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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de
populatie si a activitatilor economice

2.1.1. Date demografice

Variatia demografica in profil teritorial inregistrata in ultimii 11 ani evidentiaza
reducerea cu 9,8% a numarului de locuitori cu domiciliul stabil in Municipiul Brad,
tendinta de variatie similara cu cea inregistrata la nivel national (-1,5%), insa mult
mai accentuata.

in figura 2.1 este reprezentatd variatia numarului de locuitori in perioada 2010 - 2020
pentru Romania, judetul Hunedoara si localitatile urbane din acest judet. Valoarea
extrema este data de reducerea accentuata inregistrata in Municipiul Lupeni (-12,2%).

Datele privind numarul total de locuitori disponibile pentru anul 2020, sunt
prezentate in tabelul 2.1.

Tabelul 2.1. Numidrul de locuitori, anul 2020.

Localitatea Num§r dfe Sursa
locuitori
15.329 Institutul National de Statistica, TEMPO On-line
Municipiul
Brad 15.041 Directia pentru Evidenta Perscanelor §1 Administrarea Bazelor de

Date, Ministerul Afacerilor Intermne

In ce priveste Municipiul Brad, in figura 2.2 este prezentata distributia pe clase de
varsta (18 categorii) a numarului total de locuitori pentru fiecare an din intervalul
2010 - 2020. Valorile corespund datelor determinate prin metodologia publicata pe
site-ul INS - Baza de date TEMPO, indicatorul "Populatia dupd domiciliu”.
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Figura 2.1. Variatia numdrului de locuitori in intervalul 2010 - 2020,
zonele urbane din jud. Hunedoara. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Figura 2.2. Distributia populatiei pe grupe de vérsta in intervalul 2010 - 2020,
Municipiul Brad. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Analiza distributiei ponderilor anuale pe care le reprezinta principalele grupe de
varsta de-a lungul perioadei analizate (figura 2.3), releva scaderea semnificativa (cu
30%) a ponderii populatiei tinere, cu varsta cuprinsa intre 15 si 24 ani, concomitent cu
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majorarea accentuata a procentului care revine locuitorilor cu varsta de peste 65 ani
(cu 27%), aspect care reflectd fenomenul de imbatranire demografica. In general,
aceste persoane sunt caracterizate de mobilitate redusa, necesitand facilitati in
sensul cresterii accesibilitatii sistemului de transport.
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Figura 2.3. Ponderea populatiei din principalele grupe de varsta, perioada 2010 - 2020.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Ca urmare a solicitarii Municipiului Brad, Directia pentru Evidenta Persoanelor si
Administrarea Bazelor de Date (D.E.P.A.B.D.} din cadrul Ministerului Afacerilor
Interne a pus la dispozitie situatia cu numarul total de locuitori cu domiciliul stabil si
flotant in Municipiul Brad inregistrati la sfarsitul anului 2020. Datele au fost defalcate
la nivel de adresa (strada, numar, bloc).

intrucat la elaborarea modelului de transport (Capitolul 3), in etapa de generare a
calatoriilor, este necesara distributia populatiei pe zone de trafic!, in continuare, vor
fi luate In calcul valorile furnizate de Directia pentru Evidenta Persoanelor si
Administrarea Bazelor de Date. Distributia pe clase de varsta a acestor date (figura
2.4) s-a facut respectdnd proportia detinuta de fiecare clasa pentru anul 2020,
conform datelor publicate de Institutul National de Statistica.

" in cadrut modeiuiui de transport aferent planului de mobilitate (Capitolul 3), teritoriul a fost
impdrtit teritoriul a fost mpdrtit in 39 zone de trafic, 31 zone inteme W Municipiul Brad, 5 zone
inteme reprezentand localitdtile apartindtoare si 3 zone exteme reprezenténd potentialul de
deplasare al localitdtilor deservite ™ raport cu arealul de studiu de drumurile nationale, judetene si
comunale care penetreazd acest teritoriu.
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Figura 2.4. Distributia populatiei inregistrate in anul 2020 pe grupe de virstd,
Municipiul Brad. Sursa datelor: D.E.P.A.B.D.; INS, TEMPO On-line.

Conform datelor statistice existente (Institutul National de Statistica, TEMPO On-
line), teritoriul intravilan al Municipiului Brad este de 1.256 ha. Prin raportarea
numarului total de locuitori la suprafata teritoriului intravilan, rezulta ca densitatea
populatiei la nivelul anului 2020 este de 1.220 persoane/km?.

Distributia spatiala a numarului de locuitori constituie un factor cu impact
semnificativ in domeniul mobilitatii urbane. Tn acest context, este esentiala analiza
datelor demografice prin prisma urmatorilor indicatori: populatia totala si densitatea
populatiei.

in cadrul PMUD al Municipiului Brad distributia spatiala a indicatorilor demografici
(valorile pentru anul 2020) a fost realizata prin raportare la zonele de analiza a
traficului din interiorul teritoriului intravilan (figurile 2.5-2.6). Se observa ca valori
ridicate ale numarului de locuitori sunt concentrate in zonele de locuinte colective,
dintre care se detaseaza zona centrala cu peste 10.000 de locuitori/ km?.

Zonele in care se regasesc valori mari ale densitatii de locuire reprezinta zone cu
potential ridicat de generare/ atragere a calatoriilor, pentru care trebuie sa se
acorde atentie deosebitd in ce priveste oferta de transport public necesara pentru
satisfacerea deplasarilor pe distanta medie si facilitatile pentru modurile de transport
nemotorizate (pietonal, cu bicicleta) specifice deplasarilor pe distanta scurta.
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Figura 2.6. Densitatea populatiei (locuitori/ km?) la nivelul zonelor de trafic.

Sursa datelor: D.E.P.A.B.D.
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2.1.2. Activitati economice

Desfasurarea activitatilor economice implica generarea de calatorii cu pondere
importanta atat in cazul transportului de persoane, cat si al celui de marfuri (prin
asigurarea fluxului de materii prime, materiale si produse finite).

Potrivit datelor statistice exiestente, la nivelul anului 2020 (cele mai recente -
publicate de Institutul National de Statistica, baza de date TEMPO On-line), in
Municipiul Brad au fost inregistrati 4.538 salariati activi, care isi desfasoara

activitatea in institutiile publice si Tn cele 1.404 unitati economice cu sediul Tn
aceasta localitate.

La nivelul teritoriului de analiza ponderea populatiei ocupate reprezintd 29% din
totalul numarului de locuitori, in timp ce la nivel judetean acest indicator are
valoarea de 23% (tabelul 2.2).

Tabelul 2.2. Ponderea poptlatiei ocupate, anul 2020. Sursa datelor: INS, TEMPO On-{ine.

Unitatea Administrativ-Teritorialad Num-ar. Numfnr df'. POT:Id-EI'Eﬂ
Salariati locuitari populatiei ocupate
Municipiul Brad 4.538 15.454 29%
Judetul Hunedoara 104.195 458.125 23%

Principalii angajatori, categorie in care sunt considerati cei cu peste 100 de salariati,
concentreaza 47% din numarul total de locuri de munca ocupate la nivelul localitatii
(tabelul 2.3). Principalii angajatori activeaza n industria textila si in cea a
automobilelor.

Tabeiul 2.3. Principalii angajatori, anul 2019. Sursa datelor: www.topfirme.com

) Principalul Numar
e =Hlefar obiect de activitate Salariati activi
ADIGE MANUFACTURING Fakricarea altor piese si accesorii pentru
: ; - ; 350
S.R.L. autovehicule si pentru motoare de autovehicule
REAL FORCE SECURITY S.R.L. Activitati de protectie si garda 281
FABRI S.R.L. Fabrica rea‘dg articole gonf}egl;mngtg d'm textile 224
fcu exceptia Imbracamintei i lenjerief de corp)
ROSTYLE ALEX S.R.L. Fabricarea incaltamintei 177

TEBA BRAD INDUSTRY S.R.L. Fabr‘icarea aLto_r artic_:olg de imbracaminte 125
{exclusiv lenjeria de corp)
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Pe baza datelor statistice existe a fost studiata dimanica numarului de salariati la
nivel local si judetean in ultimii 10 ani (figurile 2.7 si 2.8). Rezultatele indica o
mentinere constanta a ponderii numarului de salariati din Municipiul Brad din totalul
celor inregistrati la nivel judetean, de 5% in ultimii ani.

Conform Institutului National de Statistica, varstele de munca considerate sunt:
— pentru populatia de gen feminin, grupele de varsta de la 15 la 59 ani;
— pentru populatia de gen masculin, grupele de varsta de la 15 la 64 ani.

Cunoscand datele istorice privind numarul de salariati inregistrati la nivel judetean si
local Tn ultimii 10 ani si date prognozate? ale acestui indicator pentru judetul
Hunedoara (Comisia Nationala de Prognoza), a fost estimat numarul anual de salariati
la nivelul Municipiului Brad in periocada 2020-2023. Se observa tendinta crescatoare,
care conduce la cresterea cu 3% a numarului de salariati din Municipiul Brad in anul
2023 comparativ cu valoarea inregistrata in anul 2019.

Totodata, n cadrul analizei au fost prelucrate date privind variatia numarului de
someri inregistrati la nivelul Municipiului Brad, rezultand ca in perioada 2010-2020 s-a
inregistrat o variatie neuniforma, insa se observa o tenfinta generala descrescatoare
intre limitele intervalului de analiza a numarului de persoane incadrate in aceasta
categorie (figura 2.9).
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Figura 2.7. Variatia numdrului de salariati - Judetul Hunedoara, perioada 2010 - 2019; 2020
- 2023. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line; Comisia Nationald de Prognozd (CNP).

¢ Comisia Nationala de Prognoza, Proiectia principatilor indicatori economico - sociali ih PROFIL
TERITORIAL pdnd in 2023, decembrie 2019.
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Figura 2.8. Variatia numadrului de salariati - Municipiul Brad, perioada 2010 - 2019; 2020 -
2023. Sursa datelor: INS, TEMPO On-{ine; Comisia Nationaid de Prognozad (CNP).
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Figura 2.9. Variatia numdarului de someri, perioada 2010-2020.
Sursa datelor: NS, TEMPO On-line; AJOFM Hunedoara.

in ipoteza translatarii somerilor in categoria salariatilor, putem concluziona ca in
ultimii ani s-a produs cresterea deplasarilor pendulare domiciliu - loc de munca.
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Referitor la cauzele somajului in Municipiul Brad, acestea sunt cele clasice: numarul
redus al locurilor de munca, dezechilibre intre pregatirea profesionala a fortei de
munca disponibile (somerii provin, de regula, din disponibilizarile colective sau
individuale, fiind persoane care si-au pierdut locul de munca prin restrangerea
activitatii) si cerintele specifice locurilor de munca ce constituie oferta, raportul
dintre nivelul salarial minim pentru care populatia este dispusa sa munceasca i
nivelul ajutoarelor sociale oferite de stat. In vederea sustinerii dezvoltarii
activitatilor economice, actiune ce aduce beneficii sociale ca urmare a reducerii
somajului in zona de analiza, se vor propune masuri de Tmbunatatire a accesibilitatii
si eficientizare a sistemului de transport la nivel urban.

Zonele in care se desfasoara activitati comerciale reprezinta poli de interes pentru
calatoriile locale. Asa cum se observa din figura 2.10, zone comerciale care includ
magazine de tip supermarket sunt racordate la artera principala de circulatie - E79
(Str. Vanatorilor, Str. 1 Mai, Str. Republicii, Str. Avram lancu). Pe langa centrele
comerciale, se impune ca pol de atractivitate si Piata Agroalimentara, de asemenea
cu accesibilitate din reteaua principala de circulatie (Str. Avram lancu).
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Figura 2.10. Localizarea celor mai importante zone comerciale din Municipiul Brad.
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Unitatile de invatamant reprezinta poli de atragere / generare a calatoriilor la nivelul
unei localitati, carora trebuie sa li se acorde atentie deosebita din punct de vedere al
accesibilitatii si sigurantei circulatiei. In total, in Municipiul Brad functioneaza 4
unitati de invatamant preuniversitar (liceal - 1, gimnazial - 2, prescolar - 1) in care in
anul scolar 2020-2021 au fost Inmatriculati 1.715 elevi si prescolari.

Invatamantul postliceal este prezent la nivelul localitatii prin Scoala Postliceald
“Henri Coanda” Brad.

Alta institutie de educatie si formare este “Clubul copiilor si elevilor”.

Localizarea in arealul de studiu a unitatilor de invatamant centralizate in tabelul 2.4
se regaseste in figura 2.11.

Tabelul 2.4. Unitdti de invatamént. Sursa datelor: HCL Nr.31/20271.

Nr. Unitatea de invatamént cu personalitate Numar-
L 5 Adresa prescolari f
crt. juridica / arondatd S
elevi
Invatamant prescolar si gimnazial
GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT 250
14 “FLOARE DE COLT” Str. Horea, DC10 25-27
$COALA GIMNAZIALA “MIRCEA 406
SANTIMBREANU™
2. 5 Str. Libertatii, nr. 21
GRADINITA CU PROGRAM NORMAL “MIRCEA 83
SANTIMBREANU"
SCOALA GIMNAZIALA “HOREA, CLOSCA Sl . Tieasiilin 3 1 491
CRISAN ) G
3.
GRADINITA CU PROGRAM NORMAL “HOREA, el BEs 6
CLOSCA SI CRISAN e HIAE
Invatadmant liceal si postliceal
4 LICEUL TEQORETIC “AYRAM IANCU” BRAD Str. Liceului, nr. 18 479

SCOALA POSTLICEALA “HENRI COANDA*

ZRAD Str. Liceului, nr. 18

Alte institutii de educatie 5i formare

6. CLUBUL COPIILOR SI ELEVILOR Str. Victoriei, nr. 1

* Statutul Municipiului Brad, ANEXA la Hotararea Consiliului Locl nr. 31/2021.
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Figura 2_11. localizarea unitatilor de invatdmant pe teritoriul Municipiului Brad.

Analiza privind populatia scolara, realizata pe baza datelor statistice existente, releva
reducerea numarului de elevi incadrati in invatamantul prescolar, gimnazial si liceal
in perioada 2010-2019. Exceptie face categoria elevilor din fnvatamantul primar
pentru care s-au inregistrat valori similare.

Invatamantul postliceal a fost infiintat in anul 2012. Tn cazul acestei forme de
educatiei au fost scolarizate anual intre 61 si 93 de persoane in perioada 2012-2019
(figura 2.12).

Reducerea populatiei scolare poate fi asociatd ratei scazute a natalitatii, care se
reflecta in populatia tanara, cu varsta cuprinsa intre 0 si 24 ani, a carei pondere din
numarul total de locuitori a scazut considerabil in perioada de analiza (figura 2.3).

Cunoscand tendinta de variatie a numarului de elevi, bazata pe date istorice
inregistrate in pericada 2010-2019 si tinand seama de prognoza de evolutie a
populatiei la nivel national pana la orizontul anului 2060* (prognoza care are la baza
populatia stabila pe sexe si grupe de varsta Tnregistrata in cadrul recensamantului

* Institutul Mational de Statistica, Proiectarea populatiei Romdniei la orizontul anutui 2060,
ISBN: 978-606-8390-01-1, 2013,
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desfasurat in octombrie 2011 si fenomenele demografice: natalitatea, mortalitatea si
migratia externa din statistica curenta) pe termen scurt s-au prognozat reduceri ale
numarului de elevi din invatamantul preuniversitar (figura 2.13).
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Figura 2.12. Variatia populatiei scolare din Municipiul Brad, 2010 - 2019.
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Figura 2.13. Variatia populatiei scolare din Municipiul Brad - date prognozate.
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Tot mai frecvent, in situatia actuala, se intdlnesc cazuri in care copii nu urmeaza
scoala primara sau gimnaziala din zona de rezidenta, orientandu-se catre unitati de
invatamant din alte cartiere (in general in functie de prestigiul acestora), motiv
pentru care deplasarile avand ca scop ,,Ducerea / aducerea copiilor la / de la scoald”
devin tot mai numeroase si sunt realizate cu autovehiculul personal.

2.1.3. Indicele de motarizare

Indicele de motorizare reprezintd un indicator utilizat in evaluarea dezvoltarii
econamice a unei unitati administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprima numarul
de autoturisme detinute de grupe de 1000 de locuitori. In figura 2.14 este prezentata
valoarea indicelui de motorizare inregistrata in perioada 2016-2019 in Municipiul
Brad, Judetul Hunedoara si la nivel national.

Se observa ca numarul de autoturisme detinute de 1000 de locuitori ai Municipiului
Brad este cu 6% mai mare decat valoarea medie judeteana si nationald. Reducerea
gradului de utilizare a autorismelor in plan local poate fi obtinuta prin realizarea de
actiuni care sa creasca atractivitatea pentru modurile de transport prietenoase cu
mediul - transport public, pietonal si cu bicicleta.

350
200

250 +----

Indice de Motarizare
[autoturisme/1000 locuitori]

200 +-—--

150 f=m--

100 -~

50 +----

201a 2017 2015 2019

= Mun. Brad B Jud. Hunedaara ® Romania

Figura 2.14. Indice de motorizare, 2016-2019.
Sursa datelor: Priméria Municipiului Brad, INS, TEMPO On-line.
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Disponibilitatea utilizarii unui vehicul prezinta un rol vital si omniprezent in alegerile
privind deplasarile pe care indivizii aleg sa le efectueze. Acest lucru se manifesta atat
in planificarea deplasarilor pe termen scurt, cat si pe orizonturi de timp medii si
lungi. Tn modelul de estimare a cererii de deplasare, acest parametru intervine in
etapele de generare a deplasarilor, distributie pe destinatie si alegere modala
(Capitolul 3).

in figurile 2.15 - 2.17 sunt reprezentate pentru fiecare zona de analiza a traficului
valorile Tnregistrate Tn anul 2020 pentru (Sursa datelor: Primaria Municipiului Brad):

= numdrul total de autovehicule;
— numdarul de autoturisme;
- indicele de motorizare.

Din figurile de mai jos se observa faptul ca valori ridicate ale detinerii de
autovehicule sunt inregistrate in zona centrala in care predomina locuintele
colective.
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Figura 2.15. Distributia autovehiculelar la nivelul zonelor de trafic, Municipiul Brad.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Brad.
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Figura 2.16. Distributia autoturismelor la nivelul zonelor de trafic, Municipiul Brad.
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Figura 2.17. Distributia indicelui de motorizare la nivelul zonelor de trafic,
Municipiul Brad. Sursa datelor: Primiéiria Municipiului Brad.
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2.2. Reteaua stradala

La nivelul retei globale de transport rutier, Municipiul Brad se racordeaza prin DN 76
la reteaua Trans-Europeana de Transport Centrala (TEN-T Core), figura 2.18.
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Figura 2.18. Reteaua TEN-T rutierd in zona Municipiului Brad.
Sursa: Comisia Europeand, 2019,

in cadrul Master Planului General de Transport al Romaniei, in arealul retelei TEN-T
din jurul Municipiului Brad este prevazutd urmaroarea interventie:

— Drum Transregio TR32 TR Biharia: Deva - Brad - Stei - Oradea.

Implementarea acestui proiect este planificata in perioada 2021 - 2030.
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Infrastructura rutiera majora din zona de analiza este formata din traseele drumurilor
nationale care asigura conexiunea cu teritoriul invecinat (tabelul 2.5, figura 2.19).
Accesibilitatea satelor apartinatoare este realizata prin drumuri comunale.

Sectoarele stradale pe care sunt suprapuse traseele drumurilor nationale sunt cele
mai solicitate din punct de vedere al traficului si, n acelasi timp, cele pe care se
Tnregistreaza frecvent evenimente de circulatie soldate cu victime.

Legenda

Releaua de dramuri
e ’ m— Dirurm nztional

Dnim enemwral

E O M T o T

Figura 2.19. Reteaua majord de circulatie din zona de studiu.

Tabelul 2.5. Reteaua de drumuri care asigurd relatia cu teritoriul invecinat.

Drum Origine Destinatie Traseu

Brad (DN 76) - Abrud - Zlatna

DN 74 Km 0+000, Brad (DN 76) | Km 104+95%, Alba lulia ~ Alba lulia {DN 1]

Km 0+000, DN 7 (Deva) Km 184+320, Oradea (DN 1} DN 7 (Deva) - Soimus - Brad -

piAg Beius - Oradea (DN 1)

DC10 | Km 0+000, Brad Km 10+050, Potingani Em‘?' - Valea Bradului -
otingani

DC 11 Km 0+000, Brad Km 2+850, Sanatoriu TBC Brad | Brad - Sanatoriu TEC Brad
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Drum Origine Destinatie Traseu
DC 16 Km 0+000, Brad (DN 76) | Km 5+400, Ruda Brad Brad {DN 78) - Ruda Brad
DC 170B | Km 0+Q00, DN 76 Km 4+500, Mesteacan DN 76 - Mesteacan

Reteaua feroviara sectioneaza teritoriul intravilan al Municipiului Brad pe latura de
Est, conducand la reducerea conectivitatii retelei stradale urbane (numarul
legaturilor posibile intre nodurile retelei rutiere) pe relatiile Est-Vest.

Intersectia dintre reteaua de cale ferata si Str. Crisul Alb, Str. Horea, Str. Closca, Str.
Ecaterina Varga si Str. Crisan, care asigura legatura cu localitatile invecinate, se
realizeaza la nivel (figura 2.20). Linia ferata industriala cu ecartament ingust Brad-
Criscior, care dateaza de la inceputul secolului XX (1906 - 1907), constituie obiectivul
HD-llI-a-B-20927 din Lista monumentelor istorice a Judetului Hunedoara. Pentru
punerea in valoare a obiectivului si utilizarea in mod util a teritroiului se recomanda
amenajarea peisagistica a traseului, masura care sa integreze si solutii pentru
imbunatatirea accesibilitatii pietonale.

Figura 2.20. Trecere la nivel cu calea feratd (Exemplificare: Str. Horea, Str. Crisan).
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in partea de Nord a orasului, linia de cale ferata reprezentata de sectia secundara
Brad - Ineu traverseaza teritoriul intravilan cuprins intre Raul Crisul Alb si Drumul
National DN 76. Exista o intersectie la nivel cu Str. Abatorului, care asigura accesul
auto la zona industriala.

Potrivit datelor furnizate de Beneficiar, Primaria Municipiului Brad, reteaua stradala
este Tncadrata in 4 categorii conform figurii 2.21.
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Figura 2.21. Distributia strdzilor in functie de tipul drumului.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Brad.

Potrivit datelor statistice existente, reteaua stradala a Municipiului Brad are o
lungime totala de 70 km, din care lungimea strazilor orasenesti modernizate este de
49 km. Se intalnesc cazuri in care sectoare modernizate se afla in stare tehnica
prosta.

Faptul ca sectoare stradale incadrate in cea din urma categorie se intalnesc in
cartierele de locuinte sau ca exista strazi amplasate in zona centrala a caror
imbracaminte din asfalt se afla in stare degradata (figura 2.22), constituie disfunctie
majora din punct de vedere al calitatii mediului urban.
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Figura 2.22. Strdzi a cdror suprafatd de rulare se afld in stare tehnicd proastd
{Exemplificare).

in ultimii 5 ani, Tmbunatatirea starii tehnice a suprafetei de rulare a constituit un
obiectiv la nivel local caruia i s-a acordat atentie deosebita. Au fost finalizate
urmatoarele proiecte de infrastructura rutiera:

* Modernizare DC 16 Brad - Ruda - Brad Km 3+300 - Km 5+400 Municipiul Brad,
Judetul Hunedoara;

=  Modernizare DC 10 Brad - Valea-Bradului Km 5+300 - Km 7+300 Municipiul Brad,
Judetul Hunedoara;

* Modernizare DC 170B Brad - Mesteacan Km 0+000 - Km 5+750, Municipiul Brad,
Judetul Hunedoara;

= Modernizare Strada Crisan n Municipiul Brad, Judetul Hunedoara;

= Extindere si modernizare Str. General Vasile Milea - Micro 1, Municipiul Brad,
Judetul Hunedoara.
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Strazile reabilitate/ modernizate (figura 2.23) reprezinta segmente care asigura
conexiunea satelor apartinatoare la reteaua majora de circulatie si strazi de folosinta
locala, amplasate in cartierele cu densitate ridicata de locuire sau in zone
marginalizate.

3 ] y " of . —: .

Figura 2.23. Strdzi a cdror suprafatd de rulare se afid in stare tehnicd bund (Exemplificare).

In prezent, sunt in derulare si alte proiecte pentru imbunatatirea starii tehnice,
aflate in diferite faze, cupa cum urmeaza:

= Modernizare DN 74, Str. Motilor, Gosa, Taratel, Municipiul Brad, Judetul
Hunedoara - Faza Dali;

= Modernizarea strazilor Primar loan Bocaescu si Nestor Lupei, Municipiul Brad,
Judetul Hunedoara - Faza Dali;

= Modernizarea strazilor Lunca si Calamaresti in Municipiul Brad, Judetul
Hunedoara - Faza Dali;

= Extindere Strada Dacilor - DN 74 in Municipiul Brad, Judetul Hunedoara - Faza
PUZ;
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=  Modernizare Strada Zefirului in Municipiul Brad, Judetul Hunedoara - obtinere
avize, acorduri in vederea emiterii autorizatiei de construire;

* Modernizare Strada Liceului si Str. Independentei, Municipiul Brad, Judetul
Hunedoara - obtinere avize, acorduri in vederea emiterii autorizatiei de
construire;

= Modernizare Strada Prunului, Municipiul Brad, Judetul Hunedoara - Constructie;

Siguranta circulatiei a fost analizata in raport cu accidentele inregistrate la nivelul
retelei de transport in perioada 2016-2020, date existente in baza de date a Politiei
Municipiului Brad, obtinute la solicitarea Municipiului Brad. Se remarca instalata o
tendinta generala de reducere a numarului de accidente. Variatia anuala a numarului
de accidente se regaseste in figura 2.24.

Pe intreaga perioada de analiza si-a pierdut viata in accidente de circulatie o singura
persoana in anul 2020. Situatia favorabila exprimata de existenta unei perioade
indelungate in care nu au existant pierderi de vieti omenesti in accidente de
circulatie trebuie sa motiveze realizarea de actiuni care sa conduca la imbunatatirea
nivelului siguratei circulatiei in mediul urban. Alte categorii in care sunt incadrate
victimele accidentelor, in functie de gravitate, sunt cele ale ranitilor usor si ranitilor
grav. Variatia anuala a celor doua categorii de victime urmeaza tendinta manifestata
n variatia numarului de accidente, valoarea maxima inregistrandu-se in 2017 si 2018
(12 cazuri), figura 2.25.
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Figura 2.24. Variatia hnumarului de accidente, 2016 - 2020.
Sursa datelor: Politia Municipiului Brad.
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Figura 2.25. Variatia numdarului de victime, 2016 - 2020.
Sursa datelor: Politia Municipiului Brad.

Statistica numarului de accidente anuale in functie de cauzele producerii acestora
este centralizata in tabelul 2.6. Se observa ca neacordarea de prioritate pentru
pietoni si traversarea neregulamentara reprezinta principalele cauze de producere a

accidentelor.

Tabelul 2.6. Cauzele accidentelor in Municipiul Brad, in pericada 2016 - 2020.

Sursa datelor: Politia Municipiului Brad.

Numaérul de cazuri
Cauza producerii accidentului

Anul Anul Anul Anul
2016 2017 2018 2019
Abateri biciclisti | 1
| Alte preocupéri de naturd a distrage 1 1 "
atentia
Conducere pe contrasens
. Depasire neregulamentara | 1 1 1
Neacordare prioritate pietoni 1 1 3 1
' Neacordare pricritate vehicule ' y) y
| Nerespectare distanta intre vehicule | 1 1 "
Traversare neregulamentara 3 1 1
| Vitezs neadaptata la conditiile de 2 1

drum
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Numarul de cazuri

Cauza producerii accidentului Anul TGl Anl el Anul
2016 2017 2018 2019 2020
Conducere sub influenta alcoolului 2
Neasigurare mers Tnapof 2
Neasigurare la schimbarea directiei 1
de mers
Adormire la volan 1

Segmentele retelei stradale caracterizate de incidenta ridicata de producere a
accidentelor de circulatie sunt reprezentate de principalele artere rutiere, pe care se
intalnesc valori ridicate ale fluxurilor de trafic in special la nivelul orelor de varf de
trafic (Capitolul 3). Strazile afectate de accidente in perioada 2016-2020 sunt
reprezentate in tabelul 2.7.

Tabelul 2.7. Strdzi pe care s-au produs accidente
in perioada 2016 - 2020. Sursa datelor: Primdria Municipiului Brad.

Localizare accident Accidente Morti Raniti Grav Raniti Usor
Brad DN76 - Mesteacan 2 0 2 1
Brad DC16 - Ruda Brad | 1 0 1 0
Str. Decebal | 1 0 1 2
5tr. Avram lancu 5 0 y 5
5tr. Republicii 6 0 3 4
Str. Yanaterilor 4 0 2 2
Int. Str. Decebal - Str. Vanatorilor | 4 0 2 6
Str. Libertatii 3 0 1 3
Str. Tudoranesti 1 o 1 0
Str. Liceului 2 0 0 2
Str. Gura Ruzii 1 0 0 1
Str. Independentei 1 0 0 1
Str. Cuza Voda | 1 0 1 0
Brad - Piata Agroalimentara 1 0 1 0
Brad DN 76 1 0 1 1
Aleea Privighetorilor | 1 0 0 1
Str. Motilor 1 1 0
Int. Str. Libertatii - Str. 1 lunie 1 0 1
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Probleme de fluenta a circulatiei se intilnesc si in situatiile in care capacitatea de
circulatie a infrastructurii stradale este redusa ca urmare a parcarii autovehiculelor
pe partea carosabila sau in vecinatatea acesteia.

Potrivit datelor furnizate de Primaria Brad, parcarile amenajate din oras sunt
Tncadrate Tn urmatoarele categorii (figura 2.26):

— parcari publice;

—» parcari rezervate.

Figura 2.26. Parcdri amenajate.

Potrivit datelor furnizate de Compartimentul Administrarea Parcarilor din cadrul
Biroului pentru Administrarea Domeniului Public si Privat, la nivelul Municipiului Brad
sunt amenajate 336 locuri in parcarile publice si 1.064 locuri de parcare rezervate
(tabelele 2.8 si 2.9).

Tabelul 2.8. Parcari publice. Sursa datelor: Primdria Municipiului Brad.

Nr. crt. Denumire strada Numar locuri de parcare
1. | Str.Transilvaniei _ 16 locuri
2. Zona teren de mini-fotbal | 36 locur
3 Str.vanatorilor 9 locuri
4. Str. Spitalului 19 locuri
5. Str. Dispensarului 4 locuri
6. Str. Adrian Paunescu .' 10 locuri
7. Str. Independentei | 34 locuri
3 i R
9. | B-dul Republicii (Monumentul Latinitatif) 32 locuri din care 4 pentru
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Nr. crt. Denumire strada Numaéar locuri de parcare

persoanele cu handicap

10. B-dul Republicii (zona C.E.C.} 10 locuri
11. Strada Republicii 23 locuri
12. Strada Cuza - Voda 28 locuri
13. Km0 5 locuri
14. Strada Avram lancu 15 locun
15, Intersectie Strada Cuza Voda - 1 Decembrie Bl
1918
16. Strada 1 Decembrie 1918 20 locuri
17 Strada Liceului 33 locuni
18. Parcul Tineretului 15 locun
TOTAL | 336 locuri

Tabelul 2.9. Parciri rezervate. Sursa datelor: Primdria Municipiului Brad.

Nr. crt. Denumire strada Numar locuri de pacare
1. Str.1 lunie 88 locuri
2. Str. 1 Maif Str. 9 Mai | 33 locur
3 Str. Aleea Patriei/ Str. Aleje_Pr1'\.f1'gh'.°:torilonr 130 locuri

Str. Victoriei
4. Str. Aleea Postei 42 locuri
5. Str. Aleea Primaverii 22 locuri
6. Str. Avram lancu 64 locuri
7. Str. Cuza Voda 64 locuri
S. Str. Dacilor/ Str. Nestor Lupei 77 locuri
9. Str. Gen. Vasile Milea 66 locuri
10. Str. lazului 44 locuri
1. Str. Independentei 17 locuri
i Str. Republicﬁ 116 locuri
13. Str. Libertatii 246 locuri
14. Str. Transilvaniei 28 locuri
15. Str. Vanatorilor/ Str. Liceului/ Str. Soimilor 27 locuri
TOTAL 1.064 locuri
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Recent au fost finalizate sau sunt in faze avansate de executie lucrari pentru
amenajarea de locuri de parcare in urmatoarele zone:

- Parcare si trotuare de acces pe Str. Liceului la blocurile 19-25 - 30 locuri;
- Parcare Str. General Vasile Milea, Blocul D2 - 22 locuri;

- Parcare in cartierul Micro | (adiacent terenului de sport) - 17 locurd;

- Parcare adiacenta Str. General Yasile Milea Micra | - 27 locuri.

Figura 2.27. Parcari noi.

Conform Regulamentului privind amenajarea, intretinerea si exploatarea locurilor de
parcare amenajate pe domeniul public al Municipiului Brad, aprobat prin H.C.L. nr.
29/25.03.2021, care va intra in vigoare la data de 1 ijanuarie 2022, parcarea
autovehiculelor in parcarile publice cu plata pe raza Municipiului Brad este permisa
numai Tn locurile special amenajate in acest sens si numai in pericada pentru care s-a
achitat taxa de parcare, cu tichete si abonamente cumparate anticipat si expuse la
loc vizibil, conform instructiunilor de folosire a tichetelor si a abonamentelor.
Parcarea autovehiculelor este permisa numai in locurile semnalizate prin indicatoare
si marcaje. In aceste locuri, vehiculele trebuie si fie asezate unul l&nga altul,
conducatorii avand obligatia sa respecte si celelalte reguli stabilite pentru stationare.

Orarul de functionare al parcarilor cu plata in municipiul Brad este urmatorul:

» luni - vineri intre orele 8:00 - 16:00;
= sambata, duminica si in zilele de sarbatori legale, parcarea este gratuita.

Pentru persoanele fizice sau juridice, care parcheaza in parcarea publica cu plata si
nu detin abonament de parcare, stationarea se taxeaza cu tichet de parcare.

Tariful aplicat pentru parcarile publice este de 2,00 lei/ora. Taxarea se face pe
intervale de timp de cate 60 de minute, fara fractiuni de ora. Exista posibilitatea
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achitarii unei taxe in valoare de 5,00 lei, care permite parcare pentru o zi, indiferent
de numarul de ore stationate n ziua respectiva si numarul de locuri in care a
stationat vehiculul. Tichetele de parcare se pot achizitiona de la incasatori sau de la
agenti economici autorizati si vor fi afisate pe parbriz sub stergator.

in cazul abonamenteor anuale, costul abonamentelor de parcare stabilit in functie de
tipul acestora si de categoria vehicului (tabelul 2.10).

Tabelul 2.10. Tarife abonamente. Sursa datelor; HCL nr. 29/25.03.2021,

Tipul abonamentului Tarif anual, Lei

TIP “PERSOANA FIZICA”

Vehicul cat. | (ocupa 1 loc parcare) 50,00
Yehicul cat. || {ocupa ? locuri parcare) 100,00

TIP “PERSOANA JURIDICA”

Vehicul cat. | (ocupéd 1 loc parcare) 100,00
Yehicul cat. || {ocupa 2 locuri parcare) 200,00
TIP “PERSOANA CU DIZABILITATI” Gratuit
TIP “VETERAN DE RAZBOI” Gratuit

TIP “ELECTRIC SAU HIBRID" Gratuit

Se observa ca prin aceste masuri care urmeaza sa fie puse in aplicare se sustine
utilizarea autovehiculelor ecologice.

Rezervarea locurilor de parcare din zona indicatoarelor “PARCARE REZERVATA” se
face la cerere, in baza unui contract si in limita locurilor existente. Pentru rezervare,
suplimentar fata de abonament, se achita o “taxa de rezervare” in valoare de 50
lei/loc/an. Rezervarea se poate realiza pentru autovehicul din categoria M1-N15, cu
masa maxima totala admisa sub 3,5 tone, care se incadreaza in limitele unui loc de
parcare (2m*5m), iar proprietarul trebuie sa aiba domiciliul sau resedinta pe o raza de
cel mult 250 m fata de locul de parcare solicitat.

In concluzie, principalele aspecte identificate Tn urma analizei retelei stradale sunt:

—> reteaua de transport rutier prezintd conexitate ridicatd fiind racordatd la
reteaua Trans-Europeand de Transport Centrald (TEN-T Core) prin DN 76;

5 Reglementdrile privind omologarea de tip si eliberarea cartii de identitate a vehiculelor rutiere,
precum si omoelogarea de tip a produselor utilizate (o acestea - RNTR 2. www.rarom. ro.
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— existd sectoare stradale suprapuse peste traseele drumurilor nationale, pe
care se inregistreazd valori mari de trafic si numar crescut de accidente;

a2

prezenta in zona centrald a strdzilor aflate in stare tehnicd proasta;

a2

afectarea conectivitdtii retelei stradale de cdtre reteaua de transport feroviar
si cursurilor de ape;

— tendinta de reducere a numdrului de accidente si de persoane rdnite in
accidente de circulatie conturatd in ultimii ani;

— inregistrarea de accidente de circulatie soldate cu pierderea vietii dupd o
pericadd indelungatd in care nu au existat victime;

— lipsa unei politici de parcare, care sd sustind diminuarea cdldtoriilor cu
autoturismele in zona centrald.

2.3. Transport public

in arealul de studiu transportul public de calatori este asigurat de modurile de
transport rutier si feroviar.

La nivel regional, serviciul de transport public este asigurat prin servicii regulate de
transport public rutier judetean si interjudetean, precum si prin servicii de transport
feroviar. Transportul public rutier prin servicii regulate la nivel judetean este
administrat de Consiliul Judetean Hunedoara, iar cel interjudetean se afla in
administrarea Autoritatii Rutiere Romane. Reteaua de transport feroviar este
administrata de Compania Nationala de Cai Ferate CFR - SA, reprezentata in teritoriu
de Regionala CF Timisoara, iar operarea este asigurata de operatorul public CFR
Calatori.

2.3.1. Transport public local

Sistemul de transport public local din Municipiul Brad este format din infrastructura,
mijloace de transport si tehnici de exploatere specifice modului de transport public
de suprafata - autobuz/ microbuz,

in baza contractului de prestare a serviciului de transport public local de persoane
prin curse regulate Nr. 30437/ 03.12.2018, incheiat intre Municipiul Brad si operatorul
de transport 5.C. LOMIR CLEAN S.R.L., operatorului de transport i revine dreptul si
obligatia de a efectua serviciul de transport public local de perscane prin curse
regulate cu autobuze si microbuze, conform programului de transport. Societatea
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comerciala S.C. LOMIR CLEAN S.R.L., pe langa activitatea de transport desfasoara si
activitati de intretinere si reparare a autovehiculelor.

Variatia anuala a cifrei de afaceri a operatorului de transport, in perioada 2012-2020
este reprezentata in figura 2.24. Yaloarea maxima a fost atinsa in anul 2019 (211.661
lei), iar cea minima in anul 2012 (19.579 lei).

250000 -

FOO000 - -mm - mmmm e e e e e

Cifra de afaceri [Lei]

AB0000 - mm e e e e e b e

CETETHE, b R

SOOO0 d-o-c-----___ N _ W ] S S SRS AR

Anul

0 - - 000 B 0 | N B EE— | — . |

2012 2013 2011 25 2016 2017 2018 2019 2020

Figura 2.28. Cifra de afaceri, 5.C. Lomir Clean S.R.L., 2012-2020.
Sursa datelor: www.listafirme.ro.

Operarea serviciului de transport public local s-a realizat pe traseul Brad - Potingani,
cu o lungime totala de 9,5 km. Prin studiul de funamentare elaborat in anul 2020
pentru incheierea unui nou contract de transport aprobat prin HCL nr. 64/
30.04.2020, s-a propus mentinerea operarii pe traseul Brad - Valea Brad, incluzand 11
statii pe sens (tabelul 2.11, figura 2.29). Mijloacele de transport solicitate au
capacitatea de minim 14 locuri. Tn decursul unei zile lucratoare sunt planificate 4
curse dus/intors.

Tabeluf 2_11. Traseu transport public. Sursa datelor: HCIL nr. 64/30.04.2020.

Orele de plecare din Orele de plecare din
statie statie
Sensul Statia - Sensul Statia 2
5:30- 8:00- 14:00- 5:30- 8:00- 14:00-
8:00 14:00 16:00 8:00 14:00 16:00
Dus ) ! 5:30; . . Intors Brad Peste ] 9:45; '
Potingani 7:10 10:20 14:50 [Tyt 6:45 13:25 14:10
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Orele de plecare din Orele de plecare din
. statie ) statie
Sensul Statia Sensul Statia
5:30- 8:00- 14:00- 5:30- 8:00- 14:00-
8:00 14:00 16:00 8:00 14:00 16:00
5:32; . . Brad Centrul . 9:47; .
Valea Brad 2 7.12 10:23 14:52 Sispnrt 6:47 13:27 14:12
5:34; y . Brad . 9:50; .
Valea Brad 1 .14 10:25 14:54 Aitogars 6:50 13:30 14:15
Valea Brad 5:36; y ; 5 . 9:53; 3
Cabmerativy 716 10:27 | 14:56 Brad Botau 6:53 13:33 14:18
Valea Brad 5:38; : : Brad Frunzi . @:55; :
Pescarie | 7:18 | 1027 | 1498 Verde G | ggs | 144
o 5:41; . : i . 9:5%; .
Brad Filip 7.21 10:32 15:01 Brad Filip 6:57 13:37 14:22
Brad Frunza 5:43; . . Yalea Brad . 9:59; .
Verde zzn | TR | 105 Pescarie | 7% | 13:39 | 14
" 5:45; . . Valea Brad . 10:02; y
Brad Botau 795 10:36 15:05 — 7:02 13:42 14:26
Brad | 5:48: , , : 10:04; | .
Autogari 7:28 10:39 15:08 Valea Brad 1 7:04 13-44 14:28
5:51; i : : 10:06; g
Brad Catena 7:31 10:42 15:11 Valea Brad 2 7:06 13:46 14:30
Brad Peste | 553 | 450 | s Potingani | 7:08 | "0 | 14:32

Luncoi 7:33
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Figura 2.29. Traseu de transport public. Sursa datelor: Primdria Municipiului Brad.

Numarul anual de calatorii Tnregistrat in perioada 2015-2019 s-a ridicat la 176.500
calatorii (figura 2.30). Dupa o reducere semnificativa a prestatiei in perioada 2017-
2018 la valoarea de 14.500 calatorii/ an, in anul 2019 s-a inregistrat o crestere usoara
ajungand la 25.500 calatorii/ an.

70000 4

50000 —~—---| - - - - - ---—- s s s e g e st s s st s e e e S

Wumr célatorii

So000 4+ ---- bl e e AR AT G H A A b S et b B e BT b o e gt e A 0 0 b s e e i A s B e e e

40000 4 ---- RIE RS B A ot e 0 e b £ g e e B e g Y a2 A e '

30000 - - o e R S e e e S e L S

10000

20000 - --

Anul

2015

2016

2017

2018

2019

Figura 2.30. Numdr calatorii transport public local, perioada 2015-2019.
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Sursa datelor: Primdria Municipiului Brad.

in contextul situatiei generate de COVID-19, prin adresa nr. 35580 / 31.08.2020,
operatorul S.C. LOMIR CLEAN S.R.L. a comunicat incetarea activitatii de transport
persoane prin curse regulate.

Municipiul Brad a initiat procedurile de atribuire a contractului de delegare a gestiunii
serviciului public de transport local de persoane prin curse regulate efectuat cu
autobuze. Nu au fost depuse oferte pana la data limita stabilita, motiv pentru care
procedura a fost anulata.

2.3.2. Transport public judetean prin servicii regulate

Sistemul de transport public judetean prin servicii regulate se regaseste pe teritoriul
de analiza operand curse care isi au originea sau destinatia in Municipiul Brad. Acest
serviciu de transport public este gestionat de Consiliul Judetean Hunedoara, avand
operatori privati.

Conform programului de transport publicat de Consiliul Judetean Hunedoara valabil
pana la 31.12.2021, in decursul unei zile lucratoare numarul total de curse care
deservesc cererea de transport generata/ atrasa de Municipiul Brad este 53. Acestea
sunt distribuite pe 18 trasee (tabelul 2.12).

Tabelul 2.12. Trasee de transport public judetean. Sursa datelor: Consiliul Judetean Hunedoara.

Lundime Nr Capacitate
Nr. Cod Localitate Localitate Localitate g ) minima de
T ! T b traseu Curse/
crt. traseu Origine | intermediara Destinatie ; transport
7 [km{sens] zi :
[locuri]
1 001 Brad Valiscara Deva 37 15 23
2 002 Brad Rikita Uibaresti 11 2 10
3 003 Hartagani Ormindea Brad 29 1 10
4 o4 Brad - Dealu Mare 20 2 23
5 005 Brad Risculita Obérsa 20 4 23
6 006 Brad F Bulzesti 30 1 10
7 007 Brad Gura Barza Dupapiatra 3 2 23
8 008 Brad Gura Barza Stanija 24 1 10
9 Qo9 Brad Gura Barza Grosuri 32 2 23
10 010 Brad satut Sesur 16 2 10
11 011 Brad Bucuresci Merisor 16 2 10
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12 012 |  Brad Crigcior _ Zdrapti 11 5 23
13| o013 Brad ; | criscor | 7 2 23
14 | 014 | Brad | GuraBarza | Curechiu | 18 2 23
5 | 015 | Brad | Crsan | Dumbrava | 19 | 4 10
16 | 016 | Brad | : | Tomesti | 23 | 3 10
17 | 017 | Brad | - | VatadeJdos | 19 | 2 | 23
18 018 Brad : Cazinesti | 27 1 10

Din datele prezentate in tabelul de mai sus, se observa ca traseele pe care se circula
cu frecventa cea mai ridicata sunt Brad - Vélisoara - Deva si Brad - Criscior - Zdrapti.
Frecventa cea mai ridicata este de 2 vehicule pe ora, oferta care este intalnita in
intervalele 05:00-07:00, 08:00-09:00 si 15:00-16:00 pe traseul Brad - Valisoara - Deva.

Distributia orara a ofertei de transport pe acest traseu este evidentiata in figura de
mai jos. Pe relatia Brad - Criscior - Zdrapti se efectueaza o cursa pe ora, in
intervalele: 06:00-07:00, 10:00-11:00, 13:00-15:00, 16:00-17:00.

Frecventa vehiculelor

Interval
| orar

l_ — o = P
0_ 7 T T ; ¥ ¥ - |
; & &

& £y
S & & Q,o;‘;’{:‘ & PP
S I A I TSI
FF PTG F @7 ST T DT BT BT ST T QT T 9T P g

Figura 2.31. Numdrul de curse pe ord, traseul Brad - Vdlisoara - Deva.
Sursa datelor: Consiliul Judetean Hunedoare.

Profect cofinantat din Fondul Social European prin
Programul Operational Capacitate Administrativd 2014-2020!

———————— )

WWW. DOCA.TO

86



PCCA <

Frogramul Dperatioral Capacitare ddmiristrarsd

| Irrstrumente Structural
Competenta face diferental ralfumnto Structurela

UNIUNEA EUROPEANA

Conform datelor primite de la Consiliul Judetean Hunedoara, statiile de imbarcare/
debarcare pentru transportul calatorilor in regim judetean/ interjudetean sunt
amplasate conform figurii 2.32 si tabelului 2.13.

Tabelul 2.13. Statii la nivel local. Sursa datelor: Consitiut Judetean Hunedoara.

Nr. crt. Denumire strada Reper
1 Autogara | Str. Avram lancu, nr. 11
2 Gura Ruzfi | Str. Gura Ruzii - in zona ramificatiei spre sat Ruda Brad
3 Mesteacan | Sat Mesteacan - DN 76 km 35+400
4 Brad Posta - DN 74 Intersectie Str. Motiler - Str. Cuza Voda
5 Brad Goga - DN74 | Intersectie Str. Motilor - Str. Gosa
6 Brad - Taratel | Sat Taratel - DN74 km 3+500
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Figura 2.32. Autogara si statii intermediare - transport public judetean.

In situatia actuala, la nivelul localitatii nu este functional un terminal de transport
amenajat, care sa asigure conditiile corespunzatoare din punct de vedere al
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sigurantei si confortului calatorilor (figura 2.33). Autogara exitenta este amplasata in
imediata vecinatate a zonei centrale, avand asociate disfunctii generate de circulatia
mijloacelor de transport care deservesc traseele de transport judetean si
interjudetean (aglomerarea traficului in zona centrala, poluare atmosferica, poluare
fonica etc.).

Figura 2.33. Autogard pentru transport public judetean.

Statiile intermediare sunt amplasate de-a lungul principalelor artere de circulatie, pe
traseele drumurilor nationale. In mare parte, acestea nu sunt amenajate
corespunzator (figura 2.34).

Figura 2.34. Statii de transport public judetean prevdzute in programul de circulatie.
Sursa: Google Maps.

Statiile amplasate pe DN 76, in zona Valea Ruzii sunt prevazute cu alveole, insa nu
sunt amenajate treceri pentru pietoni in apropiere, existand probleme de siguranta
circulatiei.
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2.3.3. Transport public interjudetean prin servicii regulate

Serviciul de transport public interjudetean prin servicii regulate este gestionat de
Autoritatea Rutiera Romana {ARR), avand operatori privati. Conform programului de
transport publicat de ARR, in Municipiul Brad sunt prevazute zilnic 3 curse, 2 catre
Timisoara si 1 catre Cluj Napoca (tabelul 2.14). Acestea au plecari din autogara Brad
Crisbus.

Tabelul 2,14, Trasee de transport public interjudetean. Sursa datelor: A.R.R., 2017.

Nr. Cod Judet Judet | Localitate/ autogard @ Localitate/ autogara Distanta,

crt. traseu plecare sosire plecare sosire km
Brad Autogara Cluj Napoca Autogara

L o HD G Crisbus Beta Transport L

1093 491 HD T™ Brgd Autogara Timiscara Autogara 222
Criskus Super Imposer 5.R.L.

3048 3063 HD ™ Brgd Autogara Timiscara Autogara 193
Crisbus Super Imposer 5.R.L.

Efectele externe produse de circulatia vehiculelor care deservesc traseele de
transport interjudetean ce utilizeaza aceasta autogara sunt suportate de locuitorii
Municipiului Brad. Ca si in cazul transportului judetean, in scopul reducerii acestor
efecte externe se recomanda realizarea transferului intermodal la periferia zonei
urbane, degrevand reteaua stradala interna de vehiculele ce deservesc transportul
public interjudetean prin servicii regulate.

2.3.4. Transport public auxiliar. Taxi

Transportul public in regim de taxi din Municipiul Brad este gestionat de
Compartimentul Autorizare, Monitorizare, Control, Transport Public Local, Transport
Taxi si in Regim de [nchiriere, care functioneaza la nivelul Primariei Municipiului
Brad. Conform datelor furnizate de acest compartiment, pe raza Municipiului Brad
sunt autorizate sa functioneze 35 statii de taxi, cu o capacitate de 35 autovehicule
(tabelul 2.15). Nu este permisd depasirea capacitatii niciuneia dintre statiile de
asteptare. Statiile de taxi sunt marcate prin placute pe care este inscriptionat
numarul locurilor reglementate (figura 2.35).

Amplasarea statiilor de taxi in cadrul retelei de transport este prezentata in figura de
mai jos. Se observa ca acestea se regasesc pe arterele principale de circulatie, in
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zonele cu densitate ridicata de locuire si in vecinatatea obiectivelor socio-economice
si administrative.

Figura 2.35. Statii taxi in Municipiul Brad {(Exemplificare).

Tabelul 2.15. Statii de taxi in Municipiul Brad. Sursa datelor: Primdria Municipiuiui Brad.

Nr. Crt. Denumire Strada Reper lc::[llri
1. Str. Republicii In fata blocului 18-24 5
2. Str. Republicii In fata blocului 1 2
3. Str. Republicii Optica 3
4. Str. Republicii Parcare centrala - Monumentul latinitatii 3
5. Str. Republicii Finante 3
6. Str. Independentei 2
7. Str. Libertatii Parcare bloc D1 4
8. 5tr. Dacilor in fata blocului 8 3
W= z
10. Intersectia Str. Mine‘r‘ilor T pareali 3

cu Str. Cuza Yoda
(b Str. 1 Mai Zona Policlinici 2z
12. Piata Agroalimentara 3
TOTAL 35

In lipsa serviciului de transport public local prin curse regulate, serviciul de taxi este
utilizat in regim “ride-sharing”, mai multe persoane care calatoresc in aceeasi
directie folosesc In comun un taximetru.
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Figura 2.36. Amplasarea statiilor de taxi in Municipiul Brad.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Brad.

Figura 2.37. Utilizarea in comun a serviciului de taxi. (Exemplificare).
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2.3.5. Transport feroviar

Teritoriul de analiza este racordat la reteaua nationala de cale ferata in statia Brad
amplasata pe linia 317: Arad-Brad (167 km).

in decursul unei zile lucratoare, in intervalul orar 00:00-23:59, statia Brad reprezinta
punct de plecare/ sosire pentru 2 perechi trenuri operate de CFR Calatori. Acestea
sunt Tncadrate in rangul Regio.

In figura urmatoare sunt evidentiate orele de plecare si sosire a trenurilor din/ in
statia Brad. Acestea nu sunt adaptate nevoilor locale. Prima sosire in Municipiul Brad
are loc la ora 9:40, jar urmatoarea la ora 20:48. Aceste ore de sosire nu sunt in
corelate cu orele de Incepere a programului de lucru sau de scoala, astfel incat sa
poata atrage salariati sau elevi de liceu din localitatile invecinate, care lucreaza sau
studiaza Tn Brad. Exista facilitati privind achizitionarea abonamentelor de calatorie
(figura 2.39), Tnsa prezinta atractivitate scazuta din cauza programului de circulatie.
Acesta constatare are la baza datele privind navetismul in randul elevilor de liceu.
Din totalul de 104 elevi navetisti care provin din localitati deservite de sistemul
feroviar, Tn luna martie a anului 2020 (perioada in care cursurile in Municipiul Brad s-
au tinut in scoald) doar 14 elevi au utilizat trenul pentru deplasarea la scoala.

l...._._..................- - - - - - - - -
0 : S—— B T R | P I - e ; | __ linterval
& < S S § & $

QQ GQ _Q’Q arar

Numar trenuri

M Placiri W Sosiri

Figura 2.38. Distributia ofertei de transport, statia Brad. Sursa datelor: CFR Caldtori.
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Figura 2.39. Facilitati tarifare. Sursa: CFR Caldtori.

Amplasarea statiei de cale ferata la nivelul teritoriului de analiza este prezentata in
figura 2.40.

Figura 2.40. localizarea statiei de cale feratd in Municipiul Brad.

In ceea ce priveste cererea de transport, potrivit datelor puse la dispozitie de
operatorul de transport feroviar care a operat serviciul, valoarea medie anuala a
calatorilor urcati si coborati care au tranzitat statia Brad in perioada 2018-2020 este
22.668 urcari si 26.501 coborari. Variatia anuala a numarului de calatori este
prezentata in figura 2.41 (Sursa datelor: Regio Calatori S.R.L).

In anul 2020, numarul mediu lunar de calatori inregistrati in statia Brad a fost de
1.412 calatori urcati si 1.672 calatori coborati.
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Figura 2.41. Variatia anuald a numdrului de caldGtori - statia Brad.

in concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului public
sunt:

— lipsa operdrii transportului public local; existd sate apartindtoare amplasate
la distante de 5-10 km fatd de zona urband in care sunt amplasate obiectivele
socio-administrative si comerciale;

— slaba dezvoltare a infrastructurii aferente sistemului de transport public
judetean/ interjudetean - statii de transport n comun neamenajate
corespunzdtor;

— atractivitate scdzutd a transportului feroviar; program de circulatie necorelat
cu nevoile locale;

— dificiente In asigurarea intermodalitdtii; lipsa unui terminal intermodal care
sd asigure transferul in sigurantd a fluxurilor de cdldtori intre transportul
public local, judetean si interjudetean;

— amplasarea statiilor de taxi in cadrul retelei de transport in concordanta cu
cererea de transport.
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2.4. Transport de marfa

Principalul mod de transport utilizat Tn cazul transportului de marfuri din zona
Municipiului Brad este cel rutier.

Desfasurarea transportului de marfa pe reteaua rutiera din localitatea Brad se
desfasoara fara restrictii pe arterele suprapuse peste traseele drumurilor nationale.
Traseele pe care este permis, in mod neconditionat, accesul vehiculelor de marfa cu
M.T.M.A. mai mare de 3,5 tone sunt reprezentate in figura 2.42.

Legenda

Seled

— P2103 nUberz

— A e TS DA I

Bl w g aalida s il ol

Figura 2.42. Trasee pe care este permis accesul vehiculelor de marfd in Municipiul Brad.

Se observa ca in lipsa unei variante de ocolire, care sa preia traficul de tranzit intre
DN 76 si DN 74, se intalneste situatia in care vehiculele grele de marfa traverseaza
cartiere rezidentiale si zone vulnerabile, precum zona centrala, in care regasim
densitate ridicata de pietoni si biciclisti, constituind un aspect negativ din punct de
vedere al calitatii vietii (figura 2.43).
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Figura 2.43. Vehicule grele de marfa in zona centrald.

in ce priveste transferul intermodal de marfa, acesta poate fi realizat intre modul
rutier si cel feroviar. Cel mai apropiat terminal multimodal functional este n statia
Cluj Napoca Est. Din figura 2.44, in care sunt reprezentate fluxurile de marfuri
transportate intermodal la nivelul retelei nationale (date publicate in Master Planul
General de Transport al Romaniei), se observa ca in zona de analiza acesta solutie de
transport este slab utilizata.

-Brad

Figura 2.44. Fluxul de transport feroviar de containere, tone - 2011.
Sursa: Master Planul General de Transport al Romdniei, 2016.
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La nivel local, aspecte privind logistica urbana nu sunt reglementate. Introducerea
unor prevederi privind programul de aprovizionare al unitatilor comerciale si norma
de depoluare a vehiculelor utilizate pentru aprovizionare constituie masuri necesare
pentru implementarea unei logistici urbane practic lipsite de CO2 - unul dintre cele
zece obiective identificate in Cartea alba a transporturilor in scopul formarii unui
sistem de transport competitiv si sustenabil.

in concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului de marfa
sunt:

— sunt instituite restrictii privind circulatia autovehiculelor de marfd a cdror
masd totald maximd autorizatd depdseste 3,5 tone pe strdzile din zona urband;

— lipsa unei variante de ocolire, care sd preia fluxurile de autovehicule de marfd
cu masa totald maximd autorizatd mai mare de 3,5 tone aflate in tranzit,
conduce la situatii in care vehicule grele de marfd tranziteazd centrul
localitdtii si zone utilizate frecvent de pietoni si biciclisti;

= lipsa unor reglementdri privind logistica urband.

2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Masura Tn care orasul ca un intreg este accesibil tututor rezidentilor sai, incluzand aici
persoane cu dizabilitati, persoane varstnice, persoane cu venituri reduse sau care
sunt insotite de copii, caracterizeaza in mare masura mobilitatea. Optimizarea
mobilitatii este direct dependenta de amplasarea in teritoriu a diverselor functiuni
(locuire, comert, locuri de munca, locuri de agrement etc.), de tipul si
caracteristicile infrastructurii, de siguranta circulatiei. Astfel, tindnd cont de cele
mentionate, locuitorii opteaza pentru modul de transport cu care isi efectueaza
deplasarile.

Orasele, in special cele in care se efectueaza frecvent calatorii pe distante scurte,
reprezinta mediul propice pentru utilizarea modurilor de transport nemotorizate,
contribuind astfel la realizarea unei mobilitati durabile. in aceastd pericada de
relocare modala a calatoriilor, in care se formeaza cultura cetatenilor catre
dezvoltarea durabila, este esentiala oferta privind utilizarea modurilor de transport
nemotorizate care le este pusa la dispozitie. In acest sens, se impune amenajarea
spatiului public Tntr-o maniera care sa atraga cetatenii catre deplasarea pe jos sau cu
bicicleta, asigurandu-le:

—> spatii pietonale generoase;
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— marcarea / indicarea traseelor pietonale citre principalele puncte de interes;

— siguranta in deplasare (iluminat public stradal, semnalizarea trecerilor de
pietoni, amenajarea pasajelor denivelate);

— accesibilitatea persoanelor cu dizabilitati (borduri semi-ingropate la trecerile
de pietoni, rampe de acces, marcaj tactil la trecerile de pietoni, semnale
acustice la semafoare);

— amenajarea pistelor pentru biciclete care sd asigure siguranta in deplasare;

= parcdri pentru biciclete in vecindtatea principalelor puncte de interes (statii
de transport public extraurban, centre comerciale, institutii publice, scoli,
locuri de agrement).

Reteaua de transport rutier a Municipiului Brad este prevazuta cu trotuare pentru
deplasarea pietonala. in situatia actuald, in Municipiul Brad intalnim sectoare ale
retelei pietonale care incurajeaza utilizarea acestui mod de deplasare (figura 2.45),
respectiv trotuare largi, cu imbracaminte in stare tehnica foarte buna, care asigura
accesibilitate si siguranta pentru toate categoriile de cetateni, inclusiv pentru cei cu
probleme de mobilitate, dar si sectoare care prezinta un grad ridicat de deteriorare,
care lipsesc sau care sunt afectate de diferite obstacole (figura 2.46).

oA ) - |

Figura 2.45. Trotuare in stare bund (Exemplificare).
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Figura 2.46. Trotuare in stare necorespunzatoare sau care lipsesc (Exemplificare).

Referitor la infrastructura pietonala din zonele aglomerate, principala problema este
generata de lipsa locurilor de parcare, care produce consecinte negative privind
accesibilitatea si siguranta deplasarilor pietonale. Adesea, trotuarele sunt utilizate
pentru parcarea autovehiculelor, iar pietonii sunt nevoiti sa se deplasese pe carosabil
sau sa se strecoare printre autovehicule. in figura de mai jos sunt exemplificate astfel
de situatii.

O alta situatie intdlnita frecvent este in zona locuintelor de tip casa, unde
autovehicule sunt parcate la poarta, pe trotuar, caz in care pietonii sunt nevoiti sa se
deplaseze pe partea carosabila, generand probleme de siguranta circulatiei.

Redarea spatiului public catre cetateni este posibila prin aplicarea unor politici
agresive de penalizare a abaterilor privind parcarea neregulamentara, masura
fezabila numai in situatia oferirii unei alternative pentru cei care in prezent
parcheaza vehiculele pe spatii cu alta destinatie - locuri de parcare amenajate astfel
Tncat impactul asupra spatiului public sa fie minim.
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Figura 2.47. Trotuare acaparate de autovehicule parcate (Exemplificare).

in ceea ce priveste facilitarea deplasarii persoanelor cu mobilitate redusa (persoane
cu dizabilitati, persoane varstnice, persoane insotite de copii, etc.), la nivelul retelei
transport au fost identificate zone in care sunt implementate solutii de imbunatatire
a accesibilitatii (borduri ingropate sau semi-ingropate la trecerile de pietoni, rampe
pentru carucioare) - figura 2.48. Totodata, in situatia actuala, exista in continuare
zone cu deficiente de accesibilitate a spatiului urban - borduri inalte care
ingreuneaza deplasarea persoanelor cu mobilitate redusa sau a persoanelor insotite
de carucioare pentru copii/ pentru cumparaturi (figura 2.49), insa trebuie mentionat
aspectul pozitiv de demarare a actiunilor de accesibilizare a zonelor pietonale.

in cartierele rezidentiale, in special in cele de locuire colectiva, lipsesc spatiile
comunitare de calitate, amenajate exclusiv sau cu prioritate pentru pietoni. Spatiile
publice sunt organizate in mare parte pentru satisfacerea cererii de circulatie si
parcare a autovehiculelor private ceea ce face ca acestea sa fie saracite de calitatea
peisagistica si ambientala necesara unei bune calitatii a locuirii.
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Figura 2.49. Treceri de pietoni greu accesibile (Exemplificare).

Siguranta circulatiei la nivelul retelei pietonale a fost analizata prin raportare la
numarul de victime ale accidentelor de circulatie din ultimii 5 ani. Din analiza
statistica realizata a rezultat ca pietonii au fost implicati in 35% din numarul total de
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accidente. Principalele cauze generatoare de accidente rutiere vizeaza atat
conducarii auto - “neacordare prioritate pietoni”, cat si pietonii - “traversare
neregulamentara pietoni”, care prin angajarea in traversare prin locuri neamenajate
sau fara sa se asigure au contribuit la producerea accidentelor. Pentru diminuarea
acestor aspecte negative, pe langa realizarea unui sistem integrat de management al
traficului, se recomanda realizarea de campanii de informare si comunicare a tuturor
participantilor la trafic asupra modului preventiv de utiliare a spatiilor dedicate
circulatiei publice si pentru orientarea catre modurile de transport durabile (pietonal,
bicicleta).

La momentul actual Municipiul Brad nu dispunde de sistem de transport dedicat
ciclismului, circulatia bicicletelor desfasurandu-se pe partea carosabila, pe benzile de
circulatie dedicate autovehiculelor sau pe trotuare, aspect care pune in pericol
siguranta circulatiei pentru toti participantii la trafic (figura 2.50).

Figura 2.50. Circulatia bicicletelor pe partea carosabild (Exemplificare).

Benzile/ pistele dedicate circulatiei bicicletelor constituie infrastructura din cadrul
sistemului de transport in cauza, pentru intregirea acestuia fiind necesare mijloace
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de transport si tehnici de exploatare aferente. Astfel, pentru dezvoltarea acestui
sistem de transport alternativ, pe langa realizarea retelei este necesara functionarea
unor centre de inchiriere a bicicletelor si desfasurarea unor campanii de promovare a
utilizarii acestui mod de transport.

Siguranta deplasarii cu acest mod de transport a fost analizata prin raportare la
numarul de victime ale accidentelor de circulatie din ultimii 5 ani. Din analiza
statistica realizatd a rezultat ca biciclistii au fost implicati in 6% din numarul total
accidente. Din analiza statistica realizata a rezultat ca “depasirea neregulamentara”
constituie una dintre principalele cauze ale producerii accidentelor rutiere. Ca si in
cazul pietonilor, pentru diminuarea acestor aspecte negative, pe langa realizarea
unui sistem integrat de management al traficului, se recomanda realizarea de
campanii de informare si comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului
preventiv de utiliare a spatiilor dedicate circulatiei publice si pentru orientarea catre
modurile de transport durabile (pietonal, bicicleta).

Printre mijloacele alternative de mobilitate se inscriu si autovehiculele cu propulsie
electrica sau hibrida, care necesita infrastructura pentru alimentarea cu energie
electrica. Tn situatia actuala, la nivelul Municipiului Brad nu este functionald o statie
de incarcare a vehiculelor electrice.

in concluzie, principalele aspecte identificate Tn urma analizei sistemelor alternative
de mobilitate sunt:

— existenta unei retele de trotuare aflate in stare bund;

—» prezenta redusd/ stare tehnicd proastd a spatiilor cu prioritate pentru pietoni,
pietonale sau cu utilizare in comun (semi-pietonale, de tip “shared-space”);

= existenta unor solutii de sporire a accesibilitdtii spatiilor pietonale (reducerea
diferentei de nivel intre trotuar si carosabil in zona trecerilor pentru pietoni,
etc.) In cazul strazilor modernizate recent;

— limitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdtre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

— existenta problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de transport
alternativ (pietonal, cu bicicleta), principalele cauze de producere a
accidentelor  fiind  “neacordare  prioritate  pietoni”, “traversare
neregulamentard pietoni”, “depdsire neregulamentard”;

— absenta facilitatilor pentru deplasarea cu bicicleta (piste, centre de inchiriere
biciclete);

—» inexistenta infrastructurii publice necesare utilizdrii autovehiculelor cu
propulsie electricd (puncte de incdrcare cu energie).
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2.6. Managementul traficului

Amenajarea intersectiilor in mediul urban are consecinte directe asupra nivelului de
calitate al serviciilor oferite de infrastructura de transport, conditionand fluenta
circulatiei si siguranta participantilor la trafic - pietoni, biciclisti, conducatori auto si
pasageri in vehicule. Reglementarile privind organizarea si controlul traficului n
intersectiile urbane se inscriu in doua categorii principale: reglementari pe baza
indicatoarelor de prioritate §i reglementari prin semaforizare. In prezent,
sistematizarea circulatiei la nivelul retelei stradale a Municipiului Brad este realizata
prin sisteme incadrate in cele doua categorii mentionate mai sus. La nivelul retelei

este amenajat un sens giratoriu si un semafor (figura 2.51).

T Brad

Brad = ¥

Legenda
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Figura 2.51. Sistemele de management al traficului - situatia actuald.

Lipsa unui sistem de management al traficului, care sa includa o componenta de
organizare a parcarilor insotita de reguli stricte si penalizare in cazul nerespectarii
acestora, conduce la utilizarea haotica a infrastructurii din vecinatatea obiectivelor
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comerciale, generand aglomerarea traficului si probleme de siguranta circulatiei
(figura 2.52).

Pieton care traverseaza prin

I : loc nepermis

Figura 2.52. Nerespectarea regulilor de circulatie {(Exemplificare).

neregulamentar

Viteza de deplasare a autovehiculelor reprezinta unul dintre factorii cu influenta
semnificativa asupra sigurantei circulatiei, iar stabilirea valorilor limita in functie de
specificul zonei (functiune de utilizare a teritoriului, categoriile de persoane care
frecventeaza teritoriul, caracteristicile tehnice ale infrastructurii rutiere) reprezinta
aspecte care tin de managementul traficului. Studiile de specialitate demonstreaza
faptul ca reducerea limitelor de viteza scade indicele de producere a accidentelor si a
victimelor acestora. Pentru pietoni exista sanse mai mari de supravietuire in situatia
Tn care vin in interactiune cu vehicule care se deplaseaza cu viteza de pana la 30
km/h comparativ cu situatiile in care viteza de deplasare depaseste aceasta valoare.
Astfel, se impune limitarea vitezei de deplasare pe tronsoanele de infrastructura unde
se inregistreaza numar important de pietoni si unde nu exista amenajari speciale
pentru pietoni. La nivelul retelei stradale a Municipiului Brad se intalnesc zone in care
viteza maxima de circulatie este limitata la 30 km/h, in special in jurul centrelor
comerciale si unitatilor de invatamant. In continuare se recomanda intensificarea
implementarii unor astfel de solutii de siguranta a circulatiei, cu precadere in zonele
rezidentiale si in cele cu valori ridicate ale fluxurilor de pietoni. De asemenea, se va
avea in vedere propunerea de solutii smart pentru semnalizarea trecerilor de pietoni
din zonele aglomerate.

La nivelul retelei stradale a Municipiului Brad signalistica pentru reglementarea
circulatiei este prezenta, indicatoarele de semnalizare si orientare sunt amplasate
corespunzator si se afla in stare buna. (figura 2.53).

Profect cofinantat din Fondul Social European prin
Programul Operational Capacitate Administrativd 2014-2020!

——— ) I T D

WWW. DOCA.TO

106



PCCA <

Pragranul Dperatioral Capacitate Admini rard

Irstrumente Structurale
Competenta face diferental plandbiohe

Figura 2.53. Semnalizare de reglementare a circulatiei (Exemplificare).

Din punct de vedere institutional/ organizational, Consiliul Local al Municipiului Brad
are atributii privind asigurarea cadrului necesar pentru furnizarea serviciilor publice
de interes local privind serviciile comunitare de utilitate publica.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei managementului
traficului sunt:

— existentd zonelor in care este instituitd reducerea vitezei de circulatie la
maxim 30 km/h;

— lipsa unui sistem de management al traficului, care sd asigure optimizarea
circulatiei la nivelul retelei stradale;

— lipsa unui sistemn de monitorizare a traficului in timp real.

2.7. Zone cu nivel ridicat de complexitate

Complexitatea zonelor functionale din punct de vedere al mobilitatii durabile a fost
analizata urmarind aspecte precum: (i} cererea manifestata pentru modurile de
transport public, (ii) densitatea pietonilor, (iii) parcarea autovehiculelor utilizate
pentru deplasarile specifice transportului privat, (iv) siguranta si securitatea
cetatenilor in spatiul public.

2.7.1. Zona centrala

Conform Planului Urbanistic General, zona identificata ca avand complexitate ridicata
a mobilitatii reprezinta zona centrala dezvoltata in jurul axei rutiere Str. Republicii -
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Str. Avram lancu, tronson cuprins intre Str. Independentei si Str. lazului (figura 2.54).
Zona este constructional mixta, formata din cladiri de locuit si alte constructii
complementare locuirii ori cladiri de cultura, administratie, comert si servicii.

Figura 2.54. Zona centrald. Sursa: P.U.G. al Municipiului Brad.
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Zona de complexitate ridicata prezinta un puternic caracter cultural si istoric,
concentrand numeroase obiective de patrimoniu incadrate in Lista monumentelor
istorice din Judetul Hunedoara - Ministerul Culturii, publicata in Monitorul Oficial al
Romaniei. Aceasta include obiectivele Centrul istoric al orasului - cod HD-il-s-B-
03263, Ansamblul urban ”Str. Independentei” - cod HD-ll-a-B-03263.05, Biblioteca
municipala "Gheorghe Parvu” - HD-1I-m-B-03266, Sediul Societatii "Mica”, azi Casa de
Cultura - HD-1I-m-B-03267, Ansamblul urban ”Str. Republicii” - HD-ll-a-B-03263.03.

in interiorul zonei de complexitate ridicata se identifica concentrarea obiectivelor
comerciale, administrative, financiare, care atrag fluxuri importante de pietoni si
mijloace de transport. Tn decursul zilelor lucratoare peisajul urban din zona centrala
este predominat de autovehicule in stationare sau in miscare (figura 2.55).

= frm

Figura 2.55. Prezenta intensd a autovehiculelor in zona centrald.
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In situatia actuala zona centrald, inima Centrul istoric al orasului, se constata ce este
o importanta artera de tranzit pentru autovehicule. Va trebui sa se schimbe aceasta
caracteristica prin valorificarea potentialului spatiilor publice adiacente, insuficient
exploatate sub aspectul coeziunii membrilor comunitatii. Zona centrala va trebui
amenajata astfel incat sa predomine spatiile de interactiune sociala (nevoie
identificata in situatia actuala - figura 2.56), prin realocarea spatiului disponibil
pentru o folosire echitabila pentru toti utilizatorii, prioritizarea transportului pietonal
si cu bicicleta, conturénd un coridor de mobilitate nemotorizata care sa accesibilizeze
obiectivele patrimoniului cultural.

Figura 2.56. Activitati de socializare in zona centrald.

2.7.2. Zona garii

In de nord a localitatii este amplasata statia de cale feratad Brad, cu acces din Str.
Avram lancu.

Conform mersului de tren in vigoare, Tn decursul unei zile 4 trenuri au punct de oprire
in statia Brad (plecari/ sosiri), numarul mediu zlnic de calatori cu originea sau
destinatia n aceasta statie fiind de 135 Tn ultimii 3 ani.

Conform Documentului de Referinta al Retelei C.F.R., Anexa 9, versiunea 10.4
actualizata la data de 29.07.2021, statia Brad prezinta urmatoarele caracteristici:
statie de gradul Ill, amplasata pe sectie de circulatie neinteroperabila, deschisa
traficului de calatori.

Cladirea statiei de cale feratd, care dateaza din anul 1869, reprezinta monument
istoric Tnscris Tn Lista monumentele istorice din judetul Hunedoara: Gara Brad cod HD-
[I-m-B-03265.

Profect cofinantat din Fondul Social European prin
Programul Operational Capacitate Administrativd 2014-2020!

——— ) I T D

WWW. DOCA.TO

110



PCCA <

Pragranul Dperatioral Capacitate Admini ratel

Irstrumente Structurale
Competenta face diferental plandbiohe

UNIUNEA EUROPEANA

Potrivit Comunicatului de presa nr. 17/2/312/14.09.2016, publicat pe pagina de
internet a CFR S.A., la data de 14.09.2016 societatea a lansat programul pentru
reparatii capitale la statia CF Brad. Programul prevede lucrari de reparatii si
consolidare la exteriorul si interiorul cladirii {acoperis, fatade, usi de acces,
lambriuri, sala de asteptare, birou de miscare etc.), lucrari la instalatiile sanitare,
prin inlocuirea conductelor si refacerea retelei de canalizare, precum si lucrari la
instalatiile electrice pentru refacerea circuitelor de iluminat general si de siguranta.

Pana in prezent au fost executate lucrari de reparatii si consolidare la exteriorul
cladirii.
in zona statiei de cale feratd se regaseste si Linia ferata industriald cu ecartament

Tngust municipiul Brad, de asemenea obiect de patrimoniu inscris in Lista
monumentele istorice din judetul Hunedoara: cod HD-1l-m-B-20927.01.

Patrimoniul istoric nu este valorificat, in prezent nefiind realizate amenajari
urbanistice, peisagistice dezvoltate in jurul acestor obiective de patrimoniu construit.

Figura 2.57. Amenajdri existente in zona Statiei CF Brad.
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Linia de cale ferata Brad - Mintia nu a mai fost folosita din anul 1997. Tn vecinatatea
statiei CF Brad, la intersectia strazilor Avram lancu si lon Creanga, pe tronsonul de
cale ferata care a mai ramas din linia ferata Brad - Mintia a fost expusa recent o
locomotiva cu abur, care face parte din patrimoniul tehnic national.

Pentru imbunatatirea calitatii spatiului public din zona, Municipiul Brad a propus
dezvoltarea proiectului “Amenajare zone de agrement si modernizarea Parcului Garii
din Municipiul Brad, judetul Hunedoara”, pentru care a solicitat obtinera de finantare
externa nererambursabila prin Programul Operational Asistenta Tehnica 2014-2020, in
scopul elaborarii documentatiilor tehnico-economice.

in scopul asigurarii intermodalitatii si atragerii de vizitatori pentru obiective
concentrate in zona garii, se gaseste oportuna reconversia functionala a terenului
aferent traseului caii ferate Brad - Mintia de pe teritoriul Municipiului Brad prin
amenajarea unui piste de biciclete, care sa deserveasca intreaga localitate pe relatia
Nord-Sud.

in concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei zonei cu nivel ridicat
de complexitate sunt:

— existenta unui patrimoniu contruit in zona centrald, care trebuie sd fie
degrevat de traficului rutier;

— existenta unui patrimoniu contruit in zona garii, care trebuie intretinut si
valorificat;

— existenta unor sectoare de infrastructurd cu densitate ridicatd a pietonilor,
pentru care trebuie sd se aplice mdsuri de imbundtdtire a confortului si
sigurantei acestei categorii de utilizatori;

— existenta unui spatiu In zona centrald cu potential ridicat de atragere a
deplasdrilor pietonale, care in situatic actuald nu este amenajat
corespunzdtor, aspect care constituie o disfunctie majord;

— deficiente privind intermodalitatea intre transportul feroviar si cel rutier,
inclusiv nemotorizat.
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