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5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE
A MOBILITATII URBANE

5.1. Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale

Dezvoltarea generala a orasului are un efect major asupra nevoilor de transport si
comportamentului de mobilitate, atat in cazul persoanelor, cat si al marfurilor.
Sistemul de transport constituie baza unui oras performant, un factor cu importanta
semnificativa asupra modelului de dezvoltare economica si a calitatii mediului, parte
componenta a politicii urbane adoptate.

@)

© Municipiul Brad 2027: sistem de transport
accesibil, adaptat nevoilor cetatenilor, care
asigura deplasarea persoanelor si a bunurilor cu
impact redus asupra mediului.

./

Viziunea de dezvoltare a mobilitatii din Municipiul Brad la orizontul anului 2027 este
descrisa prin urmatoarele atribute esentiale:

— Sistem de transport viabil, durabil si accesibil;

— Sistem de transport care sprijind dezvoltarea si economia locald;

— Sistem de transport care nu afecteazad sandtatea locuitorilor;

— Sistem de transport care conduce la cresterea gradului de sigurantd a
locuitorilor;

Profect cofinantat din Fondul Social European prin
Programul Operational Capacitate Administrativd 2014-2020!

—— ) B T D

WWW. DOCA.TO

197



PCCA -«

Frogramul Dperatioral Capacitare ddmiristrarsd

Irrstrumente Structural
Competenta face diferental ralfumnto Structurela

UNIUNEA EUROPEANA

— Sistem de transport care contribuie la imbundtdtirea calitdtii vietii
locuitorilor.

La stabilirea obiectivelor de dezvoltare a mobilitatii din Municipiul Brad s-a avut in
vedere inscrierea in liniile directoare recomandate de Comisia Europeand pentru
statele membre, respectiv:

“Obiectivul principal al politicii europene a transporturilor este de a contribui la
crearea unui sistem care sa sprijine progresul economic european, sd consolideze
competitivitatea si sd ofere servicii de mobilitate de Tnaltd calitate, asigurdnd in
acelasi timp o utilizare mai eficientd a resurselor.

In practicd, transporturile trebuie sd foloseascd energie mai putind si mai curatd, sd
exploateze mai bine o infrastructurd modernd si sd reducd impactul negativ pe care
il au asupra mediului si asupra unor componente fundamentale ale patrimoniului
natural precum apa, solul si ecosistemele.”

Obiectivele strategice din domeniul mobilitatii care contribuie la atingerea viziunii
urmaresc:

Accesibilitatea si_conectivitatea reprezinta usurinta cu care oamenii sau bunurile
materiale pot ajunge dintr-un punct de origine intr-un punct de destinatie utilizand
modurile de transport disponibile la nivelul teritoriului, a caror conexiune in raport cu
criteriul ales este favorabila intereselor beneficiarului transferului sau ale exploatarii
sistemului. Modul in care orasele faciliteaza accesul prin formele lor urbane si
sistemelor de transport disponibile, prezinta impact direct asupra dezvoltarii urbane
si bunastarii populatiei, componente prin care se descrie calitatea vietii.

Prin acest obiectiv strategic, se urmareste ca sistemul de transport din Municipiul
Brad sa asigure accesibilitate ridicata pentru toate categoriile de utilizatori.

Eficienta economica se refera la sprijinul sistemului de transport in desfasurarea
activitatilor economice, cu impact pe termen lung prin generarea de venituri si locuri
de munca in Municipiul Brad. Functionarea sistemului de transport, astfel Tncit sa se
asigure parametrii de eficacitate, eficienta si calitate a deplasarilor persoanelor si
bunurilor catre/ de la unitatile economice si zonele turistice constituie unul dintre
pilonii dezvoltarii durabile.

Siguranta reprezinta notiunea inversa vulnerabilitatii participantilor la trafic la
implicare in accidente de circulatie (soldate cu raniri sau pierderi de vietii omenesti,
respectiv pagube materiale). Prin Cadrul de politica al UE privind siguranta rutiera
2021-2030 - Urmatorii pasi in directia ,Viziunii zero” publicat recent, Uniunea
Europena si-a reafirmat ambitiosul obiectiv pe termen lung de a ajunge la aproape
zero decese pana in 2050 (,Viziunea zero”). Suplimentar, s-a stabilit obiectivul de
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reducere la jumatate a numarului de vatamari grave in UE pana in 2030, fata de
nivelul de referintda din 2020'. Atingerea acestor tinte asumate la nivelul statelor
membre este posibila prin transpunerea obiectivelor la nivel local si cuantificarea
rezultatelor.

Protejarea mediului si dezvoltarea durabild se refera la desfasurarea activitatii de
transport prin asigurarea unui echilibru intre satisfacerea nevoilor de mobilitate
manifestate la nivelul Municipiului Brad si impactul asupra mediului. Obiectivul
privind protectia mediului, care se exprima prin reducerea valorilor indicatorilor
asociati (emisii de substante poluante, gaze cu efect de sera, zgomot) contribuie la
atingerea dezvoltarii urbane durabile si implicit la cresterea calitatii vietii.

Calitatea vietii se refera la calitatea mediului urban, coroborata cu aspecte privind
accesibilitatea teritoriului si a serviciilor de transport, siguranta cetatenilor, calitatea
aerului, eficienta economica a serviciilor de transport.

Atingerea viziunii de dezvoltare urbana va fi posibila prin aplicarea acesteia si a
obiectivelor asociate in domeniul mobilitatii atat la scara localitatii, cat si la nivelul
periurban (prin raportare la relatiile cu teritoriul invecinat), respectiv la nivelul
cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de complexitate.

Actiunile necesare pentru atingerea obiectivelor propuse trebuie sa directioneze
utilizatorii sistemului de transport (atat cei care constituie traficul local, cat si
navetistii) catre moduri de transport prietenoase cu mediul - pietonal, cu bicicleta,
cu transportul public.

Pentru atingerea obiectivelor strategice se propun masuri de interventie si proiecte
structurate in scenariul de dezvoltare "A face ceva”, care functioneaza avand la baza
scenariul "A face minim” (de referinta). Acesta evidentiaza ce reprezinta situatia
viitoare, in care se considera ca doar proiectele “angajate” se vor realiza Tnainte de
anul de prognoza. Se considera ca proiectele incluse in scenariul de referinta vor fi
implementate cu certitudine, in circumstantele actuale, intrucat acestea se afla deja
in constructie sau fac parte dintr-un program ferm si urmeaza a fi construite, existand
astfel un angajament clar de finantare. Pentru toate proiectele incluse in ,Scenariul
de referinta” se presupune ca este asigurata Tntreaga finantare pentru finalizarea
acestora, toate avizele necesare fiind obtinute si implementarea va fi finalizata
inainte de anul de prognoza. ,,Scenariul de referinta” (“A face minimum?™) reprezinta
situatia viitoare fata de care va fi comparat scenariul ,,A face ceva”.

" Consitiv{ Uniunii Europene (2017), Concluziite Consiliului privind siguranta rutierd - de adoptare a
Declaratiei de {a Valletta din martie 2017 (Valletta, 28-2% martie 2017), 9994/17,
http://data.consilium. europa. eufdoc/document/ ST-2994-2017-INIT/ ro/pd.
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Costurile de realizare a proiectelor angajate nu sunt considerate in estimarea
costurilor totale necesare pentru implementarea PMUD. Anvelopa bugetara estimata
ca fiind necesara pentru finantarea PMUD al Municipiului Brad este determinata
eliminand aceste costuri.

Un alt scenariu analizat in cadrul PMUD este scenariul “A nu face nimic”, care
surprinde situatia corespunzatoare anului de baza si este creat utilizand date
complete/ precise referitoare la populatie, date de natura economica, de mediu etc.,
iar in ceea ce priveste transportul, acest scenariu cuprinde doar sistemul de transport
existent (si nicio alta infrastructura noua sau schimbari in operarea existenta a
transportului).

Interventiile propuse pentru atingerea viziunii, asociate obiectivelor strategice
identificate, sunt analizate integrat in cadrul scenariului "A face ceva" 2027. Acest
scenariu surprinde situatia viitoare, care cuprinde scenariul "A face minim", plus un
pachet de proiecte si masuri propuse (figura 5.1).

2
SCENARIUL 0
DE BAZA i]!

Prognoza cererii de transport
Conservarea ofertei de transport

SCENARIUL
“A nu face nimic”

Prognoza cererii de transport
Considerarea proiectelor angajate

Prognoza cererii de transport ':‘"1

Considerarea interventiilor PMUD |

Figura 5.1. Schema scenariilor de analizd in cadrul PMUD al Municipiului Brad®.
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*Scenariul ANFN - Scenariul “A nu face nimic” (descriere in Etapa I, Capitolul 3.7)
Scenariul AFM - Scenariul “A face minim” {descriere in Ftapa I, Capitolul 3.6)
Scenariul AFC - Scenariul “A face ceva” (descriere in Etapa li, Capitolul 7)

Conform specificatiilor din Anexa 3.2.7 - Structura detaliatd orientativd a P.M.U.D a
Ghidul solicitantului Obiectiv Specific 3.2, dezvoltarea a mai mult de un scenariu
alternativ "A face ceva" este necesara pentru localitatile de rang |. Potrivit Legii nr.
351 din 6 iulie 2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national -
Sectiunea a IV-a Reteaua de localitdti, Municipiul Brad nu este localitate de rang I,
fapt care permite analiza efectelor mobilitatii propuse prin dezvoltarea unui singur
scenariu "A face ceva’.

in tabelul de mai jos este realizata o descriere a fiecaruia dintre scenariile analizate,
Tmpreuna cu proiectele aferente.

Tabelut 5.1. Descrierea scenariilor.
Scenariul "A face minim™ - AFM

Scenariul de mobilitate de referintd "A face minim" este specific perioadei de analizd
la orizontul anului 2027. Tn cadrul acestuia este evidentiat rezultatul interactiunii
dintre cererea de transport prognozata si reteaua de transport de perspectivd. Sunt
considerate ca fiind finalizate profecte angajate, adaptand caracteristicile tehnice in
modelul de transport - unde este cazul (proiecte aflate in derulare sau stabilite pentru
implementare de autoritatea locala sau centrala).

Descriere

- Lucrdri de intretinere si reparatii strazi n Municipiul Brad
- Imbundtdtirea calitétii vietii i Municipiul Brad, Componenta - Modernizare si
dotare centru cultural multifunctional din Municipiul Brad, Componenta - Refacere

Proiecte : ; S ; e il
si modemizare str. Independentei si str. Liceului din Municipiul Brad

specifice
- Modemizare Str. Prunuilui

- Realizare Drum Trans-Regio Deva - Brad - Stei - Oradea

Scenariul "A nu face nimic” - ANFN

In cadrul acestui scenariu este consideratda cererea de transport prognozata la
orizontul anului 2027, Tn timp ce oferta de transport rdamane cea aferentd anului de

Descriere S o ; ? ; i PR T
baza 2021, fara a include noi elemente de infrastructura sau modificari asupra
tehnologiilor de operare.
Proiecte In acest scenariu nu sunt considerate proiecte - nu se aduc modificari fata de situatia
specifice anului de baza.

Seenariul "A face ceva” - AFC

Acest scenariu cuprinde interventiile propuse pentru atingerea viziunii, asociate
obiectivelor strategice stabilite: Accesibilitate, Eficienta economica, Siguranta,
Protejarea mediu, Calitatea vietii. Scenariul "A face ceva” surprinde situatia viitoare,

Descriere
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cuprinzand proiectele scenariului "A face minim" 2027, plus pachetul de proiecte si
masuri definite si descrise in portofoliul Planului de Mobilitate Urbana Durabila al
Municipiului Brad. Analiza efectelor maobilitatii propuse s-a realizat prin dezvoltarea
unui singur scenariu “A face ceva’.

- Modernizare/ Reabilitare strdzi sf trotuare

- Realizare pod nou peste raul Crisul Ath si paréut Luncoi

- Construire pod peste Raul Crisut Alb pe Str. Closca

- Realizare drum de centurd pe latura de SE, intre DN 76 si DN 74

- Realizarea de perdele verzi care sé minimizeze impactul negativ al transportului

- Studiu privind reorganizarea sistemului de transport public local cu mijloace
ecologice in Municipiul Brad

- Achizitie autobuze ecologice

- Achizitie mijloace de transport pentru transportul elevilor

- Infrastructura pentru transportul public local

- Implementare sistem de bilete integrat pentru caldtori, e-ticketing

- Derularea de campanii de informare publicd referitoare la utilizarea transportului
public

- Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala maximad
autorizatd mai mare de 7,5 ftone

- Reelementare logistica de aprovizionare

- Amenajare parcare pentru autovehiculele grele de marfd

Proiecte

ifi - Promovarea si sustinerea dezvoltdrii de centre logistice b zona de Nord-Vest a
specifice

localitdtii
- Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor
- Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing)

- Reabilitare/ modemizare trotuare, care sa faciliteze accesul inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale

- Realizarea unor trasee pietonale
- Amenajarea de zone de tip "shared space” (spatii partajate)

- Dezvoltarea de infrastructurd necesard utilizarii autovehiculelor hibrid sau electrice
{statii de Incdrcare si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

- Achizitia de mijloace de transport electrice i parcul de autovehicule gestionat de
autoritatea publica locald

- Plan local de actiune pentru ncurajarea utilizdrii vehiculelor electrice, inclusiv
pentru companiile private

- Adaptarea reeulamentelor de transport urban cu taxi 1 vederea stimularii
achizitiondrii de vehicule electrice  hibrid in cadrul fumizorilor de servicii de taxi

- Implementare sisteme de management al traficului
- Crearea unor parcdri collective

- Amenajare parcdri de resedintd
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- Reglementdri privind reducerea vitezei de circuiatie in zonele vuinerabile
- Reglementdri privind programul de realizare a serviciilor de utilitdti publice

- Studiu de trafic/ circulatie aferent profectului pentru care se va solicita finantare
i cadrul POR 2021-2027, A.P. 4

- Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor

- Derulare campanii de informare / comunicare adresate participantilor la trafic
{soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)

- Integrarea programelor de circulatie pentru serviciile de transport de persoane
disponibile lanivel local

- Dezvoltarea unei structuri inteme avénd responsabilitdti de monitorizare a
implementarii PMUD al Municipiului Brad

- Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370 pentru
transportul public de calatori

5.2. Cadrul / metodologia de selectare a proiectelor

Metodologia de selectare a proiectelor care vor constitui planul de actiune presupune
parcurgerea urmatoarelor etape:

— Analiza situatiei actuale si identificarea disfunctionalitatilor

Caracterizarea mobilitatii actuale cu referire la contextul socio-economic si
demografic, reteaua stradald, transportul public, transportul de marfa,
mijloacele alternative de mobilitate, managementul traficului, zonele cu nivel
ridicat de complexitate si evaluarea impactului actual al mobilitatii, au fost
tratate in Capitolele 2 - 4.

— Stabilirea viziunii de evolutie a mobilitatii
Municipiul Brad 2027 - sistem de ftransport accesibil, adaptat nevoilor
cetdtenilor, care asigurd deplasarea persoanelor si a bunurilor cu impact redus
asupra mediului!

—> Stabilirea obiectivelor

Pentru atingerea viziunii asumate, au fost identificate urmatoarele obiective
strategice in domeniul mobilitatii: accesibilitate, eficientd economicd,
sigurantd, protejarea mediului, calitatea vietii.

— ldentificarea temelor de mobilitate pentru care se propun interventii
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Pornind de la analiza situatiei actuale, pentru orientarea catre o mobilitate
durabila, se vor propune interventii incadrate in tematicile abordate in
caracterizarea situatiei actuale, respectiv: interventii majore asupra retelei
stradale, transport public, transport de marfa, mijloace alternative de
mobilitate, managementul traficului, zone cu nivel ridicat de complexitate,
structura intermodald si  operatiuni urbanistice necesare, aspecte
institutionale.

— Identificarea de masuri/actiuni de interventie care sa contribuie la atingerea
obiectivelor

Lista cuprinzatoare a interventiilor {(masuri si proiecte) este dezvoltata pe baza
analizei problemelor (evidentiate in urma prelucrarii datelor primare, a
elaborarii modelului de transport) si a aspectelor stategice privind evolutia
maobilitatii la nivelul teritoriului de studiu. Acestea sunt proiecte majore de
infrastructura, dar si proiecte sau masuri de natura organizationala si
institutionala.

= Prioritizarea interventiilor propuse

Prioritizarea proiectelor propuse este realizata pe baza unei analize
multicriteriale.

Analiza multicriteriala permite luarea unei decizii in functie de o diversitate de
factori, care pot proveni din domenii de analiza diferite si pot avea unitati de
masura diferite. Scopul acestui instrument este acela de a structura si combina
diferitele evaluari care trebuie sa fie luate Tn considerare in procesul de luare a
deciziilor, atunci cand avem de ales intre mai multe alternative, iar
tratamentul aplicat fiecareia dintre acestea conditioneaza in mare masura
decizia finald. Din punct de vedere metodologic, analiza multicriteriala
porneste de la structurarea problemei, respectiv identificarea obiectivului
general, identificarea obiectivelor specifice si identificarea criteriilor necesare
n analiza. O a doua faza consta in standardizarea valorilor fiecarui criteriu,
pentru ca toate criteriile utilizate in analiza sa poata fi comparate si
jerarhizate in functie de importanta pe care o prezinta pentru obiectivul
principal al studiului.

In cadrul PMUD al Municipiului Brad au fost identificate 8 criterii principale de
care se tine seama in evaluarea atingerii obiective strategice ale planului. Tn
tabelul de mai jos este realizata o scurta descriere a indicatorilor asociati
criteriilor care urmeaza sa fie utilizate in analiza. Metodologia aplicata permite
combinarea celor 8 indicatori care constituie criteriile, facand posibila
stabilirea unor scor final pentru fiecare proiect, pe baza acestuia fiind apoi
definit nivelul de prioritate.
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Tabeiul 5.2. Criterii de analizd multicriteriald utilizate.

ID Obiectiv
criteriu | strategic

1

Accesibilitate

c2

C3

Eficienta
economica

C4

& Siguranta

Criteriu

Accesibilitatea
tertoriuluf

Accesibilitatea
sistemului de
transpeort public

Durata medie
de deplasare

Yaloare
investitie

Intensitatea
traficului

Scurta descriere

Se exprima prin media duratelor
de deplasare din fiecare zona
catre ohiectivul de interes socio-
economic considerate la
subcapitolul 4.3, la nivel de MZA.
Se exprima in [minute],

Exprima proportia vehiculelor de
transport public dotate cu
facilitati pentru persocanele cu
mobilitate rudusa. Se exprima in

%]

Sursele pe baza carora se va
estima indicatorul cuprind
documentatii referitoare la
autovehicule de transport public.

Reprezintd timpul mediu necesar
pentru efectuarea unei calatorii
cu mijloacele de transport privat,
la nivel de MZA, pentru intregulul
areal de studiu. Se exprima in
[minute].

Reprezinta valoarea monetara
estimata pentru realizarea
proiectului, exprimata in [Euro].
Sursele de cuantificare:
documentatii tehnico-economice
aferente proiectelor (in cazul in
care exista), estimari ale
cohsultantului pe baza consultarii
pietei.

Dat fiind faptul ca incidenta
aparitief accidentelor rutiere este,
in general, proportionala cu
intensitatea traficului, indicatorul
se exprima prin totalul zilnic de
[vehicule-km] inregistrate la
nivelul retelei.

Se va considera traficul la nivel de
MZA,
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Reducerea
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1D Obiectiv it - ; Rezultate
i ; Criteriu Scurta descriere L
criteriu | strategic urimarite

Reprezinta cantitatea de emisii
poluante estimata in urma
implementarii proiectului,
exprimata in [kg] la nivelul unei

Cé Emisiile de gaze zile medii din an (MZA). Reducerea

. e o .| valorilor
peluante Se vor considera urmatorii factor

de emisie: NO,, PM, HC, CO,
Protejarea fiecaruia alocandu-i-se cate o
mediului pondere egald in cadrul
criterului.

Reprezinta cantitatea de gaze cu

v efect de sera asociate sectorului
Emisiile de Raeducerea

c7 e i et transporturi estimata in urma ;
ge st implementarii proiectului, valorilor
exprimata in [tone] - echivalent
CO,.
Sond d Reprezinta proportia deplasarilor
O‘T‘ FIRRIES realizate cu modurile de transport
fe Elitating E:;;lii:i:?de prietenoase cu mediul (transport Cresterea
e public, cu mijloace nematorizate - | yalorilor
vietn tra}nsport bicicleta si pietonal) din totalul
pne(rjiierl\oase X calatoriilar zilnice.
mediu

Se exprima in [%].

Estimarea valorilor acestor indicatori are la baza simularile efectuate cu
ajutorul modelului de transport validat (unde este cazul) si/ sau experienta
consultantului dobandita cu ocazia intocmirii altor studii similare, precum si
din consultarea studiilor de caz existente in literatura de specialitate. Valorile
efective estimate sunt Tncadrate in 6 clase, notate de la 0 la 5, obtinandu-se
matricea de performanta.

Pentru stabilirea utilitatii asigurata de indicatorii analizati, se considera ca
utilitatea este proportionala cu valorile consecintelor, deci pentru estimarea
utilitatilor intermediare se aplica interpolarea liniara, cunoscandu-se faptul ca
utilitatea este o functie cu valori cuprinse n intervalul [0, 1] (figura 5.2).
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Figura 5.2. Reprezentarea graficd a functiei de utilitate.

in procesul de stabilire a importantei fiecarui criteriu s-a tinut cont de faptul
ca prin implementarea planului se urmareste orientarea catre o mobilitate
durabila la nivelul Municipiului Brad. Astfel, fiecarui criteriu i-a fost alocata
ponderea din tabelul de mai jos.

Tabelfuf 5.3. Ponderile alocate criteriilor de analizd.

Criteriu C1 Cc2 C3 C4 5 Ccé Cc7 Cs
Pondere

e 0% | 10% 10 % 10 % 20 % 10 % 10 % 20%
criteriu
Oblectl'v Accesibilitate Ef1c1en";a~ Siguranta | Protejarea mediu Cal]ta.t.e @
strategic economica vietii
LEfdens 20 % 20 % 20 % 20 % 20 %
obiectiv

Prin aplicarea acestei metodologii, punctajul maxim pe care poate sa il atinga
un proiect este 1. Proiectele care vor obtine punctaj mai mic de 0,10 vor fi
eliminate din lista care va defini portofoliul de proiecte al PMUD Brad.

Definitivarea listei interventiilor (masuri si proiecte) propuse, se va realiza tinand
cont si de anvelopa bugetara disponibila estimata la nivelul Municipiului Brad pentru
pericada 2021 - 2027, luand n considerare urmatoarele componente:
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— Fonduri UE - POR 2021-2027 Vest, Axa prioritara care vizeaza reducerea de
C0,, mobilitatea urbana si conectivitatea.

in perioada de programare 2021-2027 aceste obiective se incadreaza in
Prioritatea 4 - O regiune cu mabilitate sustenabila.

in urma analizei privind alocarea bugetara in cadrul Prioritatii de Investitie
similare in perioada de programare 2014-2020, s-a estimat ca in exercitiul
financiar 2021-2027, Municipiul Brad are capacitatea de accesare a aproximativ
15 milioane euro din aceste fonduri.

— Administratia Fondului pentru Mediu - principala institutie care asigura suportul
financiar pentru realizarea proiectelor si programelor pentru protectia
mediului, constituita conform principiilor europene ,poluatorul plateste” si
~responsabilitatea producatorului”.

Pe intreaga perioada de implementare a PMUD s-a considerat ca Municipiul
Brad poate atrage finantari din aceasta sursa in valoare de 5 milicane euro.

— Imprumuturi de la institutii financiare internationale (IFl) - disponibilitate de
creditare in perioada 2021-2027 pentru sustinerea implementarii PMUD al
Municipiului Brad. Se estimeaza ca este necesara accesarea sumei de 8
milicane euro.

— Alte surse: Tn aceasta categorie sunt considerate alte surse de finantare
neramburasabila precum Programe de cooperare teritoriala (INTERREG
EUROPE, URBACT Ill etc) sau buget de stat. Se estimeaza ca se pot accesa
aproximativ 10,4 milioane euro.

— Bugetul Municipiului Brad - o pondere din bugetul total anual al Municipiului
Brad cuprinsa intre 3% si 7%.

Valorile bugetului total anual pentru perioada 2022-2027 sunt estimate pe baza
datelor specifice anului 2021. Valoarea totala a bugetului local pentru anul
2021 a fost preluata din anexele Hotararii Consiliului Local Nr. 37/ 19.04.2021.

in tabelul 5.4 sunt centralizate valorile anuale estimate pentru sursele de finantare
mentionate mai sus, a caror suma se ridica la 40,92 milioane Euro.

Tabelul 5.4. Anvelopa bugetard anuald estimatd pentru a fi alocatd implementdrii PUMD.

Compeonenta / Anul 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027

Programul Operational

Regional 2021-2027 [Mil Eur] 0,00 0,00 5,00 5,00 5,00 0,00 0,00
Administratia Fondului pentru

Mediu [Mil Eur] 0,00 0,75 1,00 1,00 1,00 0,75 0,50
Imprumuturi IFI [Mil Eur] 0,00 1,50 1,25 1,25 1,25 1,25 1,50
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Componenta / Anul 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 & 2026 | 2027
Alte surse [Mil Fur] 000 | 1,00 | 210 | 200 | 200 | 23 | 1,00
B Municipiului Brad [Mil 0,8 | 029 | o4 | o041 | 041 | 041 | o4
Total 2021-2027 [Mil Eur] 40,920

Analiza riscurilor

Buna desfasurare a implementarii interventiilor incluse in planul de actiune poate fi
afectata de aparitia riscurilor legate de:

— neobtinerea finantdrii din surse externe (fonduri europene);

— valori ale costurilor de realizare si intretinere a interventiilor
neconforme;

2

reticenta cetdatenilor la implementarea interventiilor;

2

neincadrarea in graficul de timp planificat pentru implementarea
interventiilor.

Neobtinerea finantarii din surse externe (fonduri europene)

Anvelopa financiara identificata pentru interventii in domeniul mobilitatii la nivelul
Municipiului Brad in perioada 2021-2027 are in compunere, in proportie de
aproximativ 37% fonduri europene disponibile in cadrul Programului Operational Vest
2021-2027.

Potrivit documentatiilor publicate pentru perioada de programare 2021-20272,
actiunile finantabile prin Prioritatea 4 - O regiune cu mobilitate sustenabild, 4.1.
Promovarea unei mobilitdti urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei cdtre
0 economie netd fdrd emisii de carbon sunt:

— Modernizarea/dezvoltarea/extinderea/optimizarea liniilor si  statiilor de
tramvai si troleibuz, inclusiv a statiilor inter-modale;

— Achizitionarea de tramvaie, troleibuze, autobuze electrice, biciclete, statii de
incarcare si alimentare;

— Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii pentru transportul nemotorizat;

—» Dezvoltarea sistemelor de bike-sharing, achizitia de biciclete sau a altor
mijloace de transport ecologice;

— Crearea de statii de alimentare cu combustibili alternativi;

? Programul Qperational Regional Vest 2021-2027, versiunea aprilie 2021.
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— Dezvoltarea de sisteme inteligente de transport, e-ticketing, management de
trafic, ITS;

— Dezvoltarea unor axe/culoare de mobilitate si solutii de organizare a traficului
care faciliteaza circulatia eficienta a transportului public, inclusiv masuri de
siguranta rutiera;

— Dezvoltarea unui sistem de transport intra si interjudetean orientat spre
nevoile utilizatorilor, inclusiv achizitia de mijloace de transport curat;

— Imbunatatirea conditiilor si sigurantei traficului pietonal si a disponibilitatii
spatiului pentru persoanele cu mobilitate redusa;

— Dezvoltarea capacitatii administrative a localitatilor urbane in elaborarea si
implementarea SIDU si a proiectelor aferente.

Interventiile propuse in planul de actiune, eligibile pentru a obtine finantare din
fondurile detaliate mai sus, vor fi in special proiecte de infrastructura si de natura
operationala (vehicule ecologice/ electrice, infrastructura pentru sistemul de
transport public, sisteme de management al traficului, infrastructura pentru deplasari
cu mijloace prietenoase cu mediul), reprezentand proiecte de baza privind orietarea
spre durabilitate a mobilitatii in Municipiul Brad. Lipsa finantarii pentru aceste
proiecte majore este o amenintare cu impact semnificativ pentru atingerea viziunii de
evolutie a mobilitatii. Probabilitatea de aparitie a acestui risc se apreciaza ca fiind
redusa, avand n vedere experinta similara dobandita de Municipiul Brad Tn accesarea
finantarilor din surse similare (POR 2007-2013/ POR 2014-2020). Strategia de raspuns
propusa are ca obiectiv minimizarea acestui risc, ceea ce impune acordarea unei
atentii deosebite in elaborarea documentatiilor tehnico-economice prin care se
justifica necesitatea si oportunitatea investitiilor pentru care se solicita finantare si
adaptarea acestora la cerintele ghidurilor de finantare.

Valori ale costurilor de realizare si intretinere a interventiilor neconforme

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document strategic, nivelul de detaliere
a propunerilor (masuri si proiecte) fiind adaptat in consecinta. In faza de
implementare a PMUD al Municipiului Brad va fi necesara elaborarea de documentatii
tehnico-economice pentru investitiile propuse, conform legislatiei si standardelor in
vigoare. Cu toate acestea, in etapa de planificare si prioritizare a propunerilor este
necesara alocarea financiara pentru fiecare interventie.

Estimarea unor valori de investitie neconforme cu realitatea conduce la prioritizarea
nerealistda a interventiilor si implicit la obtinerea unor efecte diferite de cele
asteptate ca urmare a implementarii planului de actiune. Impactul acestui risc de
natura financiara este moderat. Probabilitatea de aparitie se considera redusa.
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Pentru o parte din interventiile majore (din punct de vedere al costurilor) au fost
elaborate recent studii de fezabilitate/ prefezabilitate, care au stat la baza
fundamentarii costurilor. Pentru minimizarea acestui risc, s-a avut in vedere
documentarea cu privire la costurile de realizare a interventiilor pentru care nu exista
studii tehnico-economice recente, prin raportare la proiectele similare implementate
recent in orase din Romania.

Reticenta cetdtenilor la implementarea interventiilor

Obtinerea rezultatelor asteptate, respectiv un caracter durabil al mobilitatii in
Municipiul Brad, este conditionata de adaptarea in acest sens a comportamentului de
mobilitate al cetatenilor. Tn consecinta, este imperios necesara participarea activa a
locuitorilor la punerea n aplicare a politicilor de mobilitate promovate prin PMUD.
Reticenta acestora fata de nou, fata de solutii care aparent par ca ii defavorizeaza,
ca le ingreuneaza modul de desfasurare a activitatilor cotidiene, dar care pe termen
mediu si lung vor conduce la imbunatatirea mediului in care traiesc, la imbunatatirea
gradului de sanatate a acestora, la reducerea impactului negativ asupra societatii,
reprezinta un risc in faza de implementare a planului. Desi se apreciaza ca avand
atat un impact redus asupra efectelor generale ale planului, cat si o probabilitate
scazuta de aparitie, este un risc care nu trebuie ignorat intrucat una dintre
particularitatile elaborarii acestui tip de documentatie strategica este "planificarea
pentru cameni”.

Se urmareste minimizarea riscului prin consultarea publicului in toate etapele de
elaborare a planului, propunerea de masuri constand in campanii de constientizare a
efectelor pozitive generate de utilizarea transportului public, campanii de educatie
rutiera cu accent pe conduita in deplasare a tuturor participantilor la trafic
(conducatori auto, biciclisti, pietoni, persoane aflate in carucioare etc). De
asemenea, se propune continuarea comunicarii proactive si bidirectionale cu toate
partile interesate si in fazele de implementare si monitorizare a planului.

Neincadrarea in graficul de timp planificat pentru implementarea interventiilor

Masurile si proiectele selectate pentru atingerea viziunii de evolutie a mobilitatii
produc efecte optime atunci cand lucreaza in mod conjugat, sub forma unui pachet
complex, atingand diferite domenii care definesc sistemul de transport urban.
intarzieri Tn implementarea unor propuneri pot genera reducerea efectelor asteptate
ca urmare a functionarii altor interventii, in final accentuand diminuarea efectelor
generale ale planului. Acest aspect constituie un risc de nivel mediu, atat din punct
de vedere al impactului, cat si a probabilitatii de aparitie. Strategia de raspuns
adoptata urmareste minimizarea acestui risc. In acest sens, la nivelul localitatii au
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fost realizate recent / sunt in curs de actualizare documente de planificare care
interactioneaza cu domeniul mobilitatii (Strategia de eficientd energetica a
Municipiului Brad 2017-2024, Planul Urbanistic General al Municipiului Brad, Strategia
Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Brad 2021-2027), astfel incat
interventiile propuse la nivel urban sa fie integrate si armonizate din punct de vedere
al planificarii temporale, eficientizand intocmirea documentatiilor necesare pentru
implementare. Totodata, in etapa a lll-a - Monitorizarea implementarii planului - sunt
prevazute activitati de evaluare a masurii in care implementarea propunerilor
corespunde graficului initial si de reesalonare in timp, urmarind maximizarea
efectelor generale ale planului.
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